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network of straits

NOSTRA, et skridt i forhold til styrkelsen af graenseoverskridende
ledelse af europa=iske strader

NOSTRA-projektet (Network Of STRAits) samler 16 partnere fra
8 europaiske strader omkring en feelles ambition: at vise, at
en koordineret og samlet ledelse og forvaltning (governance)
pa stradeniveau kan forbedre offentlige politikker og sikre en
baeredygtig udvikling af disse omrader.

For Pas-de-Calais Amtsrad, sével som for de andre partnere der
er involverede i NOSTRA, er der en felles konstatering: streeder er
trafikomrader som forbinder og deler to lande og to vande; det er steder,
hvor mangeartede og indbyrdes forbundne emner er koncentreret og
gar pa kryds og tvaers. Det er &rsagen til, at dette projekt er stort: det
ger det muligt at udarbejde lgsninger til udfordringerne.

Gennem tre ar har partnerne mgdtes, udvekslet og sammen taenkt over 7 store emner
angdende europziske straeder: ledelse/forvaltning, maritim planlaegning, turisme,
transport, maritim sikkerhed, gkonomisk udvikling og bevarelse af miljget.

Denne handbog samler 50 praksiseksempler, der er blevet identificeret af NOSTRA
partnerne inden for projektets overordnede ramme om koordineret ledelse af et
streede. P& trods af forskelligheder mellem omraderne, der er praeget af forskellige
lokale og regionale udfordringer og dagsordener, er den gode praksis en kilde til
gensidig berigelse og svar pa almene udfordringer, som myndigheder med granser
op til europeaeiske straeder dagligt mgder.

Med basis i det feelles "European Straits Initiative”, som de fleste af NOSTRAs
projektpartnere har underskrevet, har NOSTRA gjorde det muligt at konsolidere
partnerskabet og medvirke til anerkendelsen af de europaiske straders
saeregenheder.

Denne "good practice” handbog viser den store kompleksitet og rigdom af europaeiske
streeder; alle straeder er enestdende omrader, som vi er stolte af at haedre i dag.

Pa vegne af de 16 projektpartnere,

Formanden for Pas-de-Calais Amtsrad,
Michel DAGBERT
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Hvad er INTERREG IVC?

NTERREG IVC er et af programmerne fra EUs Regional- og

Samhgrighedspolitik 2007-2013 og er finansieret takket veere
den Europeeiske Fond for Regionaludvikling (EFRU). Det deekker
detterritoriale samarbejdsmalseetning og sigter efter at udvikle
interregionalt samarbejde pa tvaers af Europa med et budget
pa EUR 445 millioner for 2007-2013.
Malet med INTERREG IVC programmet er at forbedre effekti-
viteten af regionalpolitik og redskaber gennem udveksling af
erfaringer blandt partnerne.

To prioriterede omrader er definerede, med underemner: I NT E H H EG IVC

AR B BRSSO LA T

Innovation og vidensgkonomi: I \'\
- Innovation, forskning og teknologiudvikling
- lvaerksetteri og smé og mellemstore virksomheder
(SMVer]
- Informationssamfund
- Beskaftigelse, humankapital og uddannelse
Mll g og risikoen ved forebyggelse
Naturlige og teknologiske risici
- Handtering af vand
- Handtering af skrald
- Biodiversitet og bevarelse af naturarv (NOSTRA emne)
- Energi og baeredygtigt landskab

by Ll P - ROF - S L S L =

Der er to slags projekter under INTERREG IVC: Regionale
Initiativ Projekter og Kapitaliseringsprojekter. | Regionale
Initiativ Projekter (sdsom NOSTRA], arbejder partnerne
sammen for at udveksle erfaringer inden for et malsatning-
somrade inden for deres interesse og kan vaelge mellem tre
intensitetsniveauer for deres samarbejde, fra at netveerke til
at udvikle malsaetningsredskaber eller etableringen af mini-
programmer. Ved Kapitaliseringsprojekter, bygger partnerne
videre pd allerede identificeret god praksis for at overfgre dem
tilgenerelle programmer inden for EU strukturfondene.



Hvad er NOSTRA?

Oprindelse

NOSTRA (Network Of STRAIts] er et resultat af European Straits
Initiative (ESI) underskrevet i november 2010 efter forslag fra

bade Pas-de-Calais Amtsrad og Kent Amtsrad. ESls formal 0
erat:
Opné anerkendelse inden for europaeiske politikker for /o\

de europeaeiske straeders seerlige karakteristika og at

integrere disse i europaeiske programmer og europzaeiske

strukturfonde

Arbejde henimod fremkomsten af samarbejdsprojekter -
som NOSTRA network of straits

Hjemmeside www.europeanstraits.eu

Malszetninger

NOSTRA er et INTERREG IVC projekt hvis formal det er at
fremme samarbejdet og udvekslingen af erfaringer mellem
partnerne fraforskellige europaeiske straeder, for atimplemen-
tere mere effektive og baeredygtige politikker pa straedeniveau.
Projektets hovedformal er bevarelsen af biodiversitet og
naturarv. Det gnsker at vise, at feelles (greenseoverskridende)
forvaltning af straeder, baseret pa en integreret og inklusiv til-
gang kan forbedre offentlige politikkeriforhold til bevarelse af
biodiversitet og naturarv, og tager den baeredygtige gkonomiske
udvikling af et omrade i betragtning.

Projektaktiviteterne blev organiseret i forhold til tre
hovedemner:

Indflydelse pa miljget ved punkt-til-punkt maritim transport
og logistik

Lokale partnerskaber for baeredygtig og miljgvenlig gkono-
misk og turisme udvikling

Sg- og landskabsplanlaegning for at kombinere bevarelse
af miljget, forbedring af indbyggernes livskvalitet og gko-
nomisk udvikling

Hovedpunkter

16 partnere fra 10 forskellige lande

8 straeder og et forskningsinstitut ved Donau-deltaet

Et budget pa EUR 2,36 millioner med et EFRU bidrag pa EUR
1,79 millioner

2 studiebesgg, 4 workshops og 3 seminarer fra 2012 til 2014

Hjemmeside www.nostraproject.eu
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Oversigt

For at nd projektets malsaetninger, blev det tredrige NOSTRA
projekt delt op i tre perioder. Den fgrste malsaetning var at
vurdere de emner, der opstod med hensyn til straeder, iseer med
henblik p& spgrgsmal vedrgrende ledelse (governance). Den
anden periode blev tilegnet at hvert straede kunne praesentere
deres praksis. Endelig blev projektets sidste ar tilegnet at
analysere og udveelge god praksis, i forhold til forberedelsen af
denne handbog og udviklingen af implementeringsplaner hvis
formal er, at tage de gode praksis i brug.

| lgbet af de tre ar er hver aktivitet, som blev organiseret pa
partnerskabsniveau, blevet fulgt op af territoriale mgderinden
for hver partners omréde, for at udbrede den opnéede viden til
lokale aktgrer og for at fa feedback payderligere forventninger,
ved hjeelp af "top-down” og "bottom-up” processer.

Med afslutningskonferencen i oktober 2014 slutter projektet.
Med deltagelse af udvalgte partnerrepraesentanter medvirker
konferencen til at fremme udbredelsen af handbogens "Good
Practice” eksempler og politiske anbefalinger pa bade regio-
nalt, nationalt og europaeisk niveau.

2013
Analysér og
undersgg

2012 2014

Teenke og handle

Se og leer

2012: Se og leer

Efter projetets dbningskonference i april 2012 i Doverstreedet,
blev den fgrste periode af projektet tilegnet til at besgge to
straeder som allerede arbejder med faelles styringsredskaber:

Besgg nr. 1, Kvarken, juni 2012: Kvarkenradet

Besgg nr. 2, Bonifacio, oktober 2012: European Grouping of
Territorial Cooperation of the International Marine Park of
the Strait of Bonifacio (EGTC-PIMBB)

| lgbet af besggene mgdte partnerne lokale interessenter, der
var involveret i de forskellige aspekter af straedet forvaltning
(miljg, transport, osv.) for at se hvordan forvaltningen af dem
er handteret. Disse arrangementer gjorde det muligt for
partnerne at stille spgrgsmal vedrgrende de praesenterede
styringsredskaber og deres effektivitet.

Parallelt hermed blevder lanceret en sékaldt baseline analyse,
som fgrste vurdering af de aktuelle karakteristika for de fors-
kellige straeder involveretiNOSTRA og for at opna en forstaelse
for de forskellige typer af styringsredskaber.

2013: Analysér og undersgg

| lobet af projektets andet ar, blev der organiseret 4 workshops
om NOSTRA projektets fire underemner, for at identificere og
analysere god praksis for den baeredygtige udvikling af straeder:

Workshop nr. 1, Kent, januar 2013: Kyst- og Havlandskaber
(Seascapes) og Maritim Fysisk Planlaegning

Workshop nr. 2, Lecce, april 2013: Turisme og Kulturarv
Workshop nr. 3, Femern Beelt, juni 2013: Maritim Sikkerhed
og Grgn Trafik

Workshop nr. 4, Uusimaa, oktober 2013: Kyst og
Baglandsgkonomi

2014: Teenke og handle

| lobet af projektets sidste ar blev der organiseret tre sammen-
flettende seminarer for at understrege forbindelsen mellem
alle de tidligere behandlede emnerog for at hjaelpe i forbindelse
med udvaelgelsen af de ideelle styringsredskaber for at sikre
straedernes bevarelse:

Seminar nr. 1, Reggio Calabria, februar 2014: Forbindelsen
mellem kysten og baglandet

Seminar nr. 2, Bonifacio, juni 2014: Drage fordel af
europaiske projekter for at fa bedre viden og forvaltning
af biodiversitet i Bouches de Bonifacio og arbejde pa gode
praksis i forhold til implementeringsplanerne

Seminar nr. 3, Donau-delta, september 2014: Afslutte
politikanbefalinger og implementeringsplaner

Denne gode praksis hdndbog er resultatet af en lang proces og
viser nogle af de bedste praksis der er blevetimplementeretide
europaeiske straeder for at ggre noget ved de mange problems-
tillinger disse exceptionelle omrader star overfor.



NOSTRA basisundersggelsen

Der blev lanceret en baseline analyse i 2012 for at fa en farste
vurdering af tilstanden af de forskellige streeder involveret i
NOSTRA og for at opna en forstaelse for de forskellige typer
af styringsredskaber.

Som resultat af undersggelsen lavede konsulentholdet BIO
Intelligence Service en generel rapport pa partnerskabsniveau
og en rapport pa hvert straedes niveau. Hver rapport giver et
overblik og fremhaever hovedproblemstillingerne straedet star
overfor. Dernaest praesenterer den hovedsvarene, der er blevet
brugt til at tage fat pd hovedudfordringerne for det naturlige
miljg (med seerlig fokus pd EU politikker og styringspraksis).
Endeligt giver rapporten anbefalinger til fremtidige handlinger.

Hovedresultater pa
partnerskabsniveau

Undersggelsen identificerer flere faktorer som pavirker
straedernes gkosystemer og naturlige miljger. Iszer turisme,
transport, maritim sikkerhed og infrastruktur. Undersggelsen
fremhaever ogsé betydningen af biodiversitet og det naturlige
miljg i straederne, som ofte bliver anerkendt pa& nationalt
eller internationalt niveau ved at blive betegnet som fredede
omrader, med tilstedeveerelsen af sjeldne og truede dyrearter
og forekomsten af traekruter for fugle, maritime pattedyr og
fisk. Undersggelsen skitserer hvor der forekommer mest
pres pa biodiversiteten og det naturlige miljg og de beslaegtede
indvirkninger, mens den skelner mellem to slags pres:

Pres som resultat af menneskelige aktiviteter sdsom
forurening (pga. landbaserede aktiviteter eller for hgje
niveauer af maritim trafik og ulykker), eutrofiering (pga.
spildevand eller brugen af ggdning i landbruget] og invasive
arter (introduceret ved uheld eller med vilje, de truer de
hjemmehgrende arter)

Naturligt pres sdsom klimaforandringer (en af de store
trusler:indvirkning pa gkonomiske, sociale og miljgmaessige
sarpraeg af kystzonerne)

Basisundersggelsen fremseetter ogsa de svar der ggr noget
ved disse hovedudfordringer for det naturlige miljg, iseer EU
politikker sdsom vandrammedirektivet, direktiv 2008/56/EC
om maritim strategi, rédsdirektivet 92/43/EEC & direktivet
2009/147/EC der omfatter habitater og fugle, direktivet 2011/92/
EU for miljgmaessig indvirkningsvurdering, og direktiv2004/35/
EC for miljgansvar.
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Anbefalinger til fremtidige
indsatser pa partnerskabsniveau

Basisundersggelsen har resulteret i flere nggleanbefalinger
pa partnerskabs- eller netvaerksniveau:

Ledelse:
Opret en formel enhed som repraesenterer netvaerket med
repraesentativt ansvar pd europaeisk og internationalt niveau,
som kan samle og formidle stemmerne fra hvert enkelt
straede og alle straeder
Strukturér denne enhed for at sikre turnus af bestyrelsen,
med valg af et formandskab udpeget af et straede hvert ar
(eller periode) og valg af prioriterede emner for hver periode.
Opreten Europzeisk Straede Komité med udpegede regionale
embedsmaend, der skal behandle problemstillinger, holde
jeevnlige mgder, lave udkast til initiativer og ansgge om
midler til at stgtte feelles aktiviteter (forbedre forvaltningen
eller projekter)
Skriv strategier (kortsigtede, mellemlange og langsigtede)
og relaterede handlingsplaner
Identificér prioriteter for forskellige streeder - tage prioriteter
op med Europa Kommissionen i et formelt dokument
Deltag i interessentmgder og arrangementer pa EU-niveau.

Kapacitetsopbygning/vidensdeling:
Indsamling af sociogkonomisk og videnskabelig miljginfor-
mation og data pa forskellige niveauer: lokalt, regionalt og
graenseoverskridende
Lav feelles databaser eller en fzelles database
Gor data tilgaengelig for forskellige partnere fra netvaerket,
informér om de metodiske tilgange og redskaber brugt til at
samle den slags data
Implementér redskaber, formelle processer og strukturerede
initiativer for at fortsaette delingserfaringerne og viden blandt
europzeiske straeder
Opbyg forhold og del erfaringer og viden med ikke-
europaiske straeder for at lave initiativer og identificere
feelles emner
Etablér et ekspertnetvaerk som er specialiserede i straede-
relaterede og graenseoverskridende emner som vil stgtte
netvaerket med at udvikle ekspertise pa lignende omrader
Udvikle nye forskningsprojekter (pga. datamangel) om bio-
diversitetssystemer og indvirkningen af pres pa biodiversitet

Indsatsomrader der skal udvikles i faellesskab:
Maritim sikkerhed i forhold til den stigende trafik
Mulighed for at udvikle nye tjenesteydelser og aktiviteter for
at sikre yderlige vaerdi fra maritim transport
Udviklingsmuligheder
Indvirkning og fordele af aktiviteter inde i landet og udvikling
af kyst- og marineomraderne



Hvem er de 16 NOSTRA partnere?

® Strait

I:‘ Binational institution

|:| Territories involved in the project
Abc  Partners involved in the project

Vasterbotten County

/

Kvarken Council

Central Ostrobothnia

Kvarken |
. Ostrobothaia
Ornskéldsvik Municipality —— ."u
Southern Ostrgbothnia
Uusimaa Regional Council
Euregio
SeaofAland @ o Oulf of Finland

Harju County Government

[
Kattegat

[ ]
Region Zealand Oresund

North Channel \i‘y:g‘
L] (7:9

'\ Fehmarnbelt Committee
Saint-George’s Channel
° County of Ostholstein

. Dover;Strait
Kent County Council — Q;'

Pas-de-Calais County Council Danfbe DelEa Nahonalllnsmute
for ch end D P

Province of Lecce
Corsican Environnement Office

Fier Regional Council
Vlora Regional Council
Strait of Bonifacio
Dardanelles @
b’& * Bosphorus

Strait of Messina  Strait of Otranto
<87

National Park of Maddalena Arcipelago — &

Province of Sassari
Strait of Sicily g O
Strait of Gibraltar C‘

\ \ Province of Reggio Calabria
L]

. | . Province of Messina
Regional Province of Trapani
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8 straader

M Doverstradet (Frankrig/Storbritannien) I
M Bonifaciostraedet (Frankrig/Italien) IN—————
Bl Messinastraedet (Italien/Italien) I
B Kvarkenstradet (Finland/Sverige) I
M Finske Bugt (Finland/Estland) I
B Otrantostraedet (Italien/Albanien) I
M Femern Beelt (Tyskland/Danmark) I

H Sicilienstraadet (Italien/Tunesien) I

1 delta

M Doanu-delta (Rumaenien) I

Selvom Donau-deltaet ikke er et straede, er det blevet associeret med pro-
jektet, da der manglede en gsteuropzaeisk partner og Danube Delta National
Institute for Research and Developmentvaren delaf INTERREG IVC projektet
DELTANET; detvar en mulighed for at etablere et bindeled mellem to projekter
som ligner hinanden (netveerk for regioner med geografisk specificitet, emner
om bevarelse af biodiversitet og naturarv) og at tilfgre mervaerdi til NOSTRA.




Doverstraadet

Doverstraedet




Straedets karakteristika

Doverstraedet defineres som det omrade, der markerer
passagen fra den Engelske Kanals havbassin til Nordsgen og
gransen mellem Storbritannien (Dover) og det europaiske
kontinent (Calais, Frankrig). Straedet er kun 32km (20 mil) bredt
og lavt (nogen steder kun 20 meter).

Tilgavn for NOSTRA og basisundersggelsen, er straedet blevet
defineret som omradet der gar fra graensen mellem East
Sussex og Kent (Dungeness) over til Berck med den nordlige
linje lebende fra North Foreland (i naerheden af Margate] til den
fransk/belgiske graense.

Streedet er en af de travleste sgveje i verden. P& begge sider
af streedet er havnene af szerlig vigtighed: havnene i Dover og
Calais er Europas travleste passagerfaergehavne, pa trods af
abningen af Eurotunneleni1994. Dette understregervigtigheden
og den naesten uafbrudte vaekst af flowet pa tveers af kanalen.
Dover havn er ligesa vigtig med hensyn til fragt, med det meste
travle roll-on-roll-off (Ro-ro) i Europa; 90% af Storbritanniens
fragt passerer straedet. Luftforurening, en tendens il stigende
trafik og indvirkningen af svovliltelovgivning ggr transport til
et hovedemne for straedet, og havnene og Eurotunnelen er
afggrende for gkonomisk udvikling. Havnene i Boulogne-sur-
mer og Calais er, henholdsvis, de vigtigste franske havne for
fiskeri og den fjerde mest vigtige for handelstrafik. Straedet
er ogsa serlig vigtigt for dets veerdi af biodiversitet, fiskeri,
landskabsvaerdi, kulturel betydning og turisme. Der er mange
steder med vrag pa havbunden, med eksempler af skibe og
skibsfart som gar tilbage til bronzealderen.

De beskyttede landskaber omkring White Cliffs of Dover,
Kent Downs og Cap Gris neer Calais er omrader af seerlig
landskabsmaessig veerdi, med kalkklipper og dbne kalkbakker.
Omraderne udger en central del af straedets identitet og
kulturarv og har stor betydning for de respektive nationale
historiske begivenheder.

Disse landskaber, med udsigt til Doverstraedet, er vigtige for
bade turismen og livskvaliteten; international benaevnelse for
disse omrader og det udvidede straede er en forhdbning som
bade Kent Amtsrad og Pas-de-Calais Amtsrad neerer. At udvikle
Doverstraedes identitet som et feelles maritimt omrade og med
fokus pé forbundne turismeinitiativer sdsom skabelse af rum
er et omrade begge myndigheder gerne vil udvikle.

> -
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Involverede partnere

Hovedpartner: Pas-de-Calais Amtsrad - Frankrig
Pas-de-Calais Amtsradd er en fransk lokal myndighed ved
Doverstraedet. Amtsradet udvikler aktiviteter forbundet med
social inklusion, lokal transport, territorial planlaegning og
miljget. Det statter bevarelsen af straedets biodiversitet, isaer
gennem Grand Site aktiviteten ved Grand Site des Deux-Caps
som er blevet udnzevnt til Grand Site de France.

Hjemmeside www.pasdecalais.fr

Kent Amtsrad - Storbritannien
Kent Amtsrad er den strategiske myndighed for Kent i forhold til
kystrelaterede emner, men der er ogsa 8 distriktsmyndigheder
i neerheden af Kents kyst, hvoraf 3 har en kystlinje langs med
Doverstreedet. Kent Amtsrad arbejder sammen med disse
myndigheder om kystrelaterede emner og om nationale
maritime emner med flere organisationer, men iseer med The
Marine Management Organisation.

Hjemmeside www.kent.gov.uk

NOSTRA undersggelsens
hovedanbefalinger til straedet

Styring: implementere en unik struktur til at repraesentere
straedet, preecisere styringen af biodiversitetsrelaterede
emner, udvikle et netveerk af interessenter som repraesen-
terer offentlige institutioner, den private sektor og forskere i
ngglesektorer

Viden: udvikle, opdatere og dele fzlles og graenseoverskri-
dende viden om biodiversitet og det naturlige miljg og indvirk-
ningen af menneskeligt og naturligt pres pa biodiversiteten og
det naturlige miljg.

Handling: dele erfaringer og god praksis mellem graenseo-
verskridende partnere, implementere graenseoverskridende
handling for at takle en fzelles udfordring som luftforurening
pga. trafik, tage fat pa integreringen af biodiversitetsudfordrin-
gerilandbrugssektoreniKent, skabe jobmulighederved hjzelp
afudviklingen af graenseoverskridende erhvervsmuligheder for
at tage hand om den gkonomiske tilbagegang, implementere
en faelles strategi for at vurdere og reducere indvirkningen af
transportinfrastrukturen pa straedet.

Pas-de-Calais
Le Département
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Straedets karakteristika

Bonifaciostraedet ligger mellem Korsika og Sardinien. Det
forbinder det Sardinske Hav og det Tyrrhenske Hav. Det bliver sty-
retaf den lovmaessige "rettiluhindret passage ved gennemrejse”,
selvom den Marine Environment Protection Committee (MEPC) af
den International Maritime Organisation (IMO) udpegede straedet
og naerliggende omrader til at veere et seerligt udsat havomrade.
Streedet er pavirket af intensiv godstransport og sejlads, og det er
kendt for at vaere farligt pga. vinde, stramme, lavvandede steder
og rev. Straedet indeholder en geomaritim nationalpark og et
maritimt fredet omrade pa begge kyster og er styret i feellesskab
af de nedenfor beskrevne Corsican Environment Office og National
Park of Maddalene Archipelago, som sammen har dannet en
sakaldt "Europeeisk Gruppe for Territorialt Samarbejde (EGTS) -
International Marine Park of Bouches de Bonifacio.

Involverede partnere

Corsican Environment Office - Frankrig
Korsikas Miljgkontor er en industriel og erhvervsmaessig
offentlig instans, som er ansvarlig for strategisk planlaegning
og bevarelse og promovering af regionens kulturarv. Corsican
Environment Office er Korsikas miljgmyndighed.

Hjemmeside www.oec.fr

Sassari Provinsen - Italien
Sassari Provinsen koordinerer den nordvestsardinske offent-
lighed og private interessenter i faelles indsatser for at udvikle
omradet pa en baeredygtig made.

Hjemmeside www.provincia.sassari.it

National Park of Maddalena Archipelago - Italien
National Park of Maddalena Archipelago er en geomaritim park,
som omfatter den sardinske del af Bonifaciostraedet. National
Park of Maddalena Archipelago er ansvarlig for beskyttelsen
og promoveringen af naturarven i omradet.

Hjemmeside www.lamaddalenapark.it
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network of straits

NOSTRA undersggelsens
hovedanbefalinger til straedet

Styring: udvikle et netveerk af interessenter der reprasen-
terer offentlige institutioner, den private sektor og forskere i
ngglesektorer.

Viden: tage fat pd pres der pavirker biodiversiteten og det naturlige
miljg og relaterede indvirkninger, evaluere indvirkningerne af
spredning af sundhedsfarlig veeske pa det naturlige miljg pa
straedet (det kunne fgre til indsatser pa internationalt niveau,
udvikle viden og analysere gkonomiske og sociale flow mellem
de to sider af straedet, og udvikling af redskaber til at kunne fgre
tilsyn med sadanne flow.

Handling: fremme jobs og uddannelse, identificere jobmuligheder
i forhold til den integrerede forvaltning af biodiversitet og det
naturlige miljs med graenseoverskridende partnerskaber (for
eksempel inden for maritim transport, turisme, lokal planleegn-
ing, lokalt hdndvaerksmaessigt fiskeri og landbrug), fremhaeve
og veerdsaette straedets kulturelle identitet og udvikling af nye
erhvervsmaessige mulighederiforholdtildenneidentitet, udvikling
affaelles strategier og handlinger for at stgtte udviklingen af baere-
dygtig transport iseer godstransport pa vejene fra faergehavnene),
udvikle feelles handlinger for konsekvent at styre sejladsaktivitet.

LNTE RARLLE MAZCRLALE
ALCIPE LAGD I LA MAIRLENS
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Messinastradet




Straedets karakteristika

Messinastraedet, som befinder sigmidti Middelhavet, forbinder
Sicilien med Europa og udggr en bro til de afroasiatiske lande i
Nordafrika og Mellemgsten. Historisk set repraesenterer strae-
detenforbindelse mellem gst og vest, nord og syd i Middelhavet.
Det er unikt, takket veere formen af dets landskab, billedet af
at veere et mytisk land, og funktionen som uvurderligt viden-
skabslaboratorie pga. dets naturlige og historiske saerpraeg
(thalassografisk, seismisk, biologisk]. Dets hydrogeologiske
forhold er unikke og dets fauna og flora er ligeledes usaedvan-
lige. Pa internationalt niveau er straedets strategiske placering
ngglen til at forandre dette omrade til en logistik-platform for
lokal-globale forbindelser. Messina Provinsens og Reggio
Calabria Provinsens territorier har identiske geoklimatiske
forhold, derfor tiltraekker de en betydelig del turisttrafik og er
strategiske turistomrader i Syditalien.

Involverede partnere

Messina Provinsen - Italien
Messina Provinsen deltager i den regionale strategiske
planlaegning, inklusiv miljgbeskyttelse og risikoforebyggelse.
Desveerre har Messina Provinsen vaeret ngdsaget til at forlade
NOSTRA-projektet i utide.

Hjemmeside www.provincia.messina.it
Reggio Calabria Provinsen - Italien

Reggio Calabria Provinsen udvikler planlaegningsaktiviteter
beslaegtede med miljgbeskyttelse og risikoforebyggelse.

Hjemmeside www.provincia.rc.it
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hovedanbefalinger til straedet

Styring:
skabelse af en samlet enhed til streedeforvaltning (mangel
pa integration mellem land- og maritim forvaltning)

ved hjaelp af NOSTRA-projektet kunne EU hjzelpe med at
starte med at koordinere pa lokalt plan. Initiativer kunne
indebzaere hjzelp til at uddanne lokale unge til at genkende
omradets kultur- og naturarv som noget, der skal pa-
skgnnes og udvikles, og at hjaelpe unge mennesker med at
alliere sig med de lokale myndigheder for at komme med
nye og anderledes synspunkter.
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Kvarkenstraadet




Straedets karakteristika

Den smalleste del af den Botniske Bugt, mellem Sverige og
Finland, kaldes Kvarken. Afstanden fra kyst til kyst er omkring
80km og mellem de yderste ger er der kun omkring 25km.
Kvarken deler den Botniske Bugt i nord fra det Botniske Hav i
syd og danner en lavvandet undervandstaerskel i den Botniske
Bugt. Kvarken Regionen bestar af amterne Ostrobothnia,
Sydostrobothnia og Centralostrobothnia i Finland og
Vasterbotten Amt og Ornskéldvik Kommune i Sverige. P& den
finske side er der et stort ghav med adskillige ger: der bor faste
beboere pad mange af dem. Kystlinjen og bredderne er lave
og da landet stiger ca. 0,8mm hvert &r, zendrer landskabet i
ghavet sig hurtigt. Det Ostrobotniske fastland er lavt med sma
floder og frugtbar jord. P& den svenske side, er ghavet mindre
og kysterne er stejlere. Iszer i den sydlige del af Varsterbotten
og i Ornskdldsvik i det hgje kystomrade er ghavet ret an-
derledes end i Finland. Kvarken @hav i feellesskab med den
hgje kyst i Sverige danner et graenseoverskridende UNESCO
Verdensnaturarv sted. Status som UNESCO Verdensarv blev
givet pa grund af de unikke geologiske formationer i omradet,
og fordi omradet er det bedste sted i verden til at veere vidne
til "land uplift’.

Involverede partnere

Kvarkenradet - Finland/Sverige
Kvarkenrddet er en granseoverskridende bi-national sam-
arbejds association dannet af kommunale og regionale
myndigheder. Kvarkenradet blev grundlagti 1972 og har siden
gennemfgrtover 100 graenseoverskridende projekter inden for
turisme, transport, kultur og beskyttelse af miljget.

Hjemmeside www.kvarken.org
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Styring: de forskelligartede styringsstrukturer (centralisering
vs decentralisering) pa begge sider af straedet kan maske give
de tolandes regionale myndigheder mulighed for at lzere noget
fra hinanden, inddragelse af den private sektor bgr fremmes

Viden: forgge kapacitetsopbygning (skab balance mellem
vidensdeling mellem Sverige og Finland, flere tekniske
eksperter hos finske regionale myndigheder...], udfgre
bassin-specifikke studier, udvikle vidensudveksling mellem
akademiske forskere (fra de lokale universiteter) og regionale
regeringsembedsmand

Handling: steerkt regeringsinternt samarbejde pa den finske
side til at reagere pa maritime kyststyringsemner, mere
decentraliseret beslutningstagning pa den svenske side for at
tillade hurtigere reaktioner pa miljgmaeessige emner, udvikling
afhandlingsplaner ogvejledning for at hjaelpe erhvervssektorer
til bedre at forsta deres forretningsafhaengighed af maritim
biodiversitet og gkosystemer, identificere nye jobmuligheder
associeret med biodiversitet og gkosystemer, lave en fzelles
database vedrgrende maritim biodiversitet.

KVARKENRADET
MERENKURKUN
NEUVOSTO




Finske Bugt

Finske Bugt




Straedets karakteristika

Finske Bugt er den gstligste arm af @stersgen, som straekker
sigmellem Finland (i nord) og Estland (i syd) til Skt. Petersborgi
Rusland. Storbyer rundt om bugten indbefatter Helsinki, Tallinn
0g Skt. Petersborg. Tallinn Havn (herunder havnene i Muuga og
Paldiski] og Helsinki Havn er blandt de travleste i @stersgen.
De gstlige dele af Finske Bugt hgrer til Rusland, og nogle af
Ruslands vigtigste havne ligger i neerheden af Skt. Petersborg.
Finske Bugt er en signifikant sgvej og maritimt omrade for
Harju (Estland) og Uusimaa (Finland) regionerne, fra savel et
gkonomisk, miljgmaessigt og socialt perspektiv. Mere end 7,5
millioner passagerer krydser arligt sgvejen mellem Helsinki
og Tallinn med feerge. Bugten er normalt frosset til fra sidst
i november til sidst i april og har en stor mangfoldighed af
dyrearter til vand og til lands.

Involverede partnere

Harju Amststyre - Estland
Harju Amtsstyre er en regional estisk myndighed, som er ans-
varlig for regional planlaegning og baeredygtig og afbalanceret
udvikling og udviklingssamarbejde pa regionalt niveau.

Hjemmeside harju.maavalitsus.ee

Uusimaa Regionalrad - Finland
Uusimaa Regionalrad er ansvarligt for regionale udvikling-
splanerogimplementering af strategiske aktiviteter med lokale
og private interessenter.

Hjemmeside www.uudenmaanliitto.fi
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Styring: skabelse af et EGTC (European Grouping of Territorial
Cooperation) dedikeret til forvaltningen og implementeringen
af territoriale samarbejdsprojekter medfinansieret af EFRU
(Europaeisk Fond for Regionaludvikling) eller ESF (Europaeisk
Socialfond), oprettelse af arbejdsgrupper for at samle eksperter
om seerlige emner pa den finske side, felles projekter malrettet
mod maritim fysisk planleegning

Viden: forbedre den estiske database om maritime beskyttede
omrader ved at bruge forskningsarbejde, anspore til viden-
deling mellem de to sider af bugten ved at udvikle, opdatere
og dele en feelles og graenseoverskridende viden om maritim
biodiversitet og miljget (webportal], fremme videndeling med
andre lande rundt om @stersgen

Handling: maritim forvaltning (udvikle en fzelles logistik-
korridor]) til at hjeelpe med at forbedre infrastrukturen af lo-
gistiske omrader og havnene, naturbevarelse (iszer traekfugle),
transportinfrastruktur (gennemfgrlighedsundersggelse af en
fast forbindelse mellem Helsinki/Tallinn er steerkt anbefalet)

Helginki-Wusiman
. Reglon
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Otrantostraedet

Otrantostraadet




Straedets karakteristika

Otrantostraedet forbinder Adriaterhavet med det loniske Hav
og deler ltalien fra Albanien. Dets bredde fra Kepi | Gjuhes,
Karaburun, Albanien til Punta Palascia, gst for Salento er
mindre en 72km (45 mil). Straedet er opkaldt efter den italienske
by Otranto. Otrantostraedet har en meget strategisk position og
hariarhundreder vaeret ngglen til at kontrollere al trafik-flow
fra Middelhavet til Adriaterhavet. Det bliver krydset af en stor
mangde legal og illegal sgfartstrafik. Turismesektoren har
oplevet en jeevn vaeksttendens de seneste ar. Otranto Havet, et
afderenesteiltalien, tilbyder et vaeld af fisk og fiskeriaktiviteter
er meget udbredte.

Involverede partnere

Lecce Provinsen - Italien
Lecce Provinsen er kompetent inden for omrader med gkono-
misk udvikling, turisme, territorial planleegning og transport.

Hjemmeside www.provincia.le.it

Vlora Regionalrad - Albanien
Regionalradet i Vlora er ansvarligt for regionale strategier for
pgkonomisk udvikling og miljgbeskyttelse.

Hjemmeside www.qgarkuvlore.gov.al

=y~

nostror

network of straits

NOSTRA undersggelsens
hovedanbefalinger til straedet

Styring: implementere en unik struktur som kan repraesentere
straedet, som giver det et langsigtet perspektiv for samarbejde
mellem Adriaterhavets lande, udvikling af redskaber til samar-
bejde pa regionalt eller provinsielt niveau, tydeligggre styring
til at kunne tage beslutninger om biodiversitetsrelaterede
emner, udvikle et netvaerk af interessenter, der repraesenterer
offentlige institutioner, den private sektor og forskere inden
for ngglesektorer, udvikling af samarbejde mellem Albanien
og Italien inden for en ramme af tekniske initiativer, udvikle en
formelstrukturder kan anvendesiforhold tilinteressenternes
ansvar i forbindelse med beskadigelse af biodiversiteten i
internationale farvande.

Viden: udvikle, opdatere og dele faelles og greenseoverskri-
dende viden om biodiversitet og det naturlige miljg og indvirk-
ningen af menneskeligt og naturligt pres pa biodiversiteten og
det naturlige miljg, klarlaegge de faktorer der er ansvarlige for
kysterosion og indvirkningerne af maritim trafik pa naturlige
resurser, fastsld de indvirkninger turisme har pa kystmiljoet
og miljget inde i landet

Handling: dele erfaringer og god praksis mellem graenseover-
skridende partnere, gge promoveringen af job og uddannelse
og identifikationen af jobmuligheder i forhold til den inte-
grerede forvaltning af biodiversitet med graenseoverskridende
partnerskaber (inden for maritim transport, turisme, lokal
planleegning, fiskeriog landbrug), arbejde med lokalsamfundi
fredede naturomrader for at udvikle lokale fordele og samtidig
forbedre bevarelsen af biodiversiteten







Straedets karakteristika

Femern Beelt er et streede som forbinder Kieler Bugten og
Mecklenburg Bugten i den vestlige del af @stersgen mellem
den tyske g Femern og den danske g Lolland. Feergetransport
forbinder Puttgarden og Rgdby Havn pa de to ger. Straedet er
18km bredt pa det smalleste sted, og er op til 20-30 meter dybt.
Strgmmen i straedet er svag og mest afhaengig af vind. Femern
Beelt Straedet er en afggrende rute for passagertransport og
fragt mellem Skandinavien og Nordeuropa. Det er ogsa en af
de vigtigste shippingruter fra @stersgen gennem Storebeelt og
ud i Atlanterhavet, hvor store containerskibe og olietankere
med betydelig dybde har behov for at passere. De danske og
tyske myndigheder planlaegger at bygge en tunnel pa tveers af
streedet til bdde gods- og persontransport. Den bi-nationale
Femern Beaelt Komité repraesenterer de feelles interesser i
Femern Beelt regionen.

Involverede partnere

Region Sjzelland - Danmark

Region Sjzelland er en regional dansk myndighed der bl.a.
arbejder med regional trafikplanlaegning, bekampelse af
jordforurening, sikring af rent drikkevand og regional ud-
vikling. Region Sjzelland spiller en central rolle i et netveerk
af samarbejdspartnere i Region Sjeelland og de danske, tyske
og svenske granseregioner, som sammen arbejder for en
dynamisk og koordineret udvikling, der styrker baeredygtig
vaekst og beskaeftigelse.

Hjemmeside www.regionsjaelland.dk
Kreis Ostholstein - Tyskland
Kreis Ostholstein er den tyske myndighed for de offentlige

granseoverskridende dialogprocesser i forbindelse med
forvaltningen af Femern Beelt og tilstgdende territorier.

Hjemmeside www.kreis-oh.de
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Styring: skabelse af en "Europaeisk Gruppe for Territorialt
Samarbejde” (EGTS), rationalisering af antallet af sam
arbejdsstrukturer (for mange graenseoverskridende
samarbejdsstrukturer)

Viden: behov for gget videndelingsbaseret samarbejde (iszer
pa omradet biodiversitet), behov for systematisk at undersgge
forskellige faktorer, der har indvirkning pé biodiversiteten og
gkosystemer iregionen

Handling: handtering af emner relateret til langsigtet baere-
dygtighed (baeredygtig brug af biodiversitetsresurser], som bar
blive integreret i de regionale udviklingsplaner pa begge sider
af straedet, behov for at styrke tiltagene inden for biodiversitet
og naturbevarelse i begge regioner (som kan fgre til skabelse
af grenne job og forbedrede lokale levevilkar).

KrErs
OSTHOLSTEIN




Sicilienstradet




Straedets karakteristika

Sicilienstraedet ligger mellem Sicilien og Tunesien. @en
Pantelleria ligger midt i streedet. P& straedets smalleste sted,
mellem Capo Feto, i neerheden af Mazara del Vallo, Cape Bon
og i neerheden af El Haouaria, er bredden omkring 145km.
Det dybeste sted er 316 meter. Dybe streamme i straedet flyder
fra gst til vest, hvorimod en strem teet pa vandets overflade
flyder i modsat retning. Denne usaedvanlige stremning har
oceanografers sarlige interesse. Straedet er et af verdens
vigtigste undervandsarvsteder. Det er ogsa en af hovedsgvejene
og et af de mest brugte fiskeomrader i Middelhavet. Det er den
europzeiske passage til Maghreb-omradet og Nordafrika.

Involverede partnere

Trapani Regionalprovins - Italien
TrapaniProvinsen er densicilianske graense for Sicilienstraedet.
Det udfgrer graenseoverskridende samarbejdsprogrammer
(videnskabelig forskning, milje og kultur).

Hjemmeside www.provincia.trapani.it
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Styring: der er mangel pa planlaegnings- og koordineringstiltag,
som er malrettet forvaltningen af private og offentlige stgt-
temidler. | denne kontekst kunne et integreret EU-samarbejde
mellem europaeiske straeder hjselpe med at afhjaelpe nogle
blokeringer. Streedets specifikke position (Italien-Afrika) og
det vanskelige forhold til de tunesiske myndigheder, som
er meget rigide i forhold til de nationale maritime omrader,
gor dette til nggleemner for omradet. Det gaelder isser med
hensyn til fiskeripraksis, idet EU og Tunesien ikke har samme
lovgivningsmaessige tilgang til fiskeriiinternationale maritime
omrader. For at lgse situationen og kunne udvikle en integreret
streedeforvaltning, er det pakraevet med internationale aftaler,
som mangler i dag. P& det mere lokale plan mangler der en
enhed for miljgmaessig certificering af fiskeriprodukter og et
integreret netveaerk, der kan promovere turisme.




Donau-deltaet

Donau-deltaet




Omradets karakteristika

Donau-deltaet (Delta Dunarii) er det bedst bevarede delta pa
kontinentet. Det liggeriden sydgstlige del af Europa, for enden
af Donaufloden, som har et hydrografisk bassin p& 817,700 km?
(det udger 8% af kontinentet). Det meste af Donau-deltaet ligger
i Rumasnien (Tulcea kommune), mens dets nordlige del, pa
venstre bred af Chilia grenen, ligger i Ukraine (Odessa Oblast).
Donauforgrenersigitre hovedfordelereideltaet: Chilia, Sulina
og Sfantul Gheorghe. Ved mundingen af hver kanal finder den
gradvise formation af nyt land sted, mens deltaet fortsaetter
med at udvide sig. Denne lave alluviale slette, hovedsageligt
deekket af vadomrader og vand, er veert til 23 naturlige gko-
systemer og 7 antropiske gkosystemer.

Involverede partnere

Danube Delta National Institute for Research and
Development - Rumasnien
Danube Delta National Institute for Research and Development
(DDNI) er szerdeles erfarne inden for forskning og varetagelse,
beskyttelse og forvaltning af naturarv i sarbare geografiske
omrader.

Hjemmeside www.ddni.ro
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Opfordring til bevarelse af miljget i straedeterritorierne ved hjeelp af...

Feelles ledelse (governance)

Hvorfor arbejde med
graenseoverskridende ledelse?

Straederne har mange unikke szerpraeg og er ofte graenseovers-
kridende regioner. Emnet om faelles ledelse er yderst vigtigt i
forhold til at adressere de udfordringer, streeder mgder, iseer
miljsmeessige udfordringer sdsom biodiversitetsbevarelse el-
ler beskyttelse af naturarv, som bgr handteres i stor malestok.

Somunderstregetaf NOSTRA basisundersggelsen, bliver man-
gelpa en formel samarbejdsstruktureller en feelles strategi for
et straede ofte synlig, nar lokale myndigheder fra hver del af et
straede arbejder sammen. Et samarbejde pa tveers af straedet
kan overvejes pa mange mader og pa forskellige niveauer:

Hvem? samarbejde mellem granseoverskridende lokale
myndigheder, involvering af private virksomheder eller
forskere og hgjere uddannelsesorganisationer
Hvad?formel ledelsesstruktur eller uformelt regelmaessigt
samarbejde ved hjzelp af feelles initiativer

Hvordan? faelles udviklingsstrategi, faelles
planlaegningsdokumenter

Hvordan skal emnet om straeders

feelles ledelse handteres?

P& NOSTRA projektets workshops er der blevet praesenteret
flere gode praksis sammenkadet med faelles ledelse eller
samarbejde. De giver alle et svar pa lokale emner, men kan
ogsa veere en kilde til inspiration for straeder, som endnu ikke
har en formel struktur for greenseoverskridende forvaltning.

Kvarkenradet blev etableret i 1972 af finske og svenske lokale
myndigheder fra hver side af Kvarkenstraedet. Det er en
graenseoverskridende regional organisation med bestyrelse
og medarbejdere fra hvert land.

Femern Baelt Komiteen koordinerer det graenseoverskridende
(dansk-tyske) samarbejde i Femern Beelt regionen. Komiteen
bestar af danske og tyske politikere og repraesentanter fra kom-
munale og regionale myndigheder savel som repraesentanter
fra organisationer og foreninger. Femern Bzelt Komitéens mal
er at placere Femern Beelt regionen som en destination pa

udviklingsaksen mellem Kgbenhavn/Malmg og Hamborg og at
sikre en integreret proces ved hjzelp af anbefalinger og stgtte
til graenseoverskridende aktiviteter.

European Grouping of Territorial Cooperation (E.G.T.C) of the
International Marine Park of the Maddalena Archipelago forener
French Environment Office of Corsica og Italian National Park
of the Maddalena Archipelago i én enkelt graenseoverskridende
organisation, som er anerkendt af europaeisk lov.

Gulf of Finland Year er organiseret af finske, estiske og rus-
siske lokale myndigheder for at sgge lgsninger pa beeredygtig
udnyttelse af havet ved hjeelp af faelles indsatser fra de tre lande
savel som et aktivt samarbejde inden for de videnskabelige
og beslutningstagende organer gennem en mangfoldighed af
arrangementer.

FN’s Udviklingsprogram (UNDP) er et partnerskab mellem
en europaisk region og en region af et kandidatland for at
fremme (baeredygtig) udvikling af de to territorier. Det er blevet
implementeretiOtrantostraedet mellem italienske og albanske
lokale myndigheder.

Fehmern Belt Days er et arrangement, hvis sigte er at skabe
forbindelser mellem den tyske og den danske side af Femern
Beelt og at identificere nye muligheder for graenseoverskri-
dende samarbejde for straedet.
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Kvarkenrade

B Sted Kvarkenstradet (Finland/Sverige)
B Partner(e) Kvarkenradet
B Tidsskala 1972 frem

B Finansiering Nordisk Ministerrad,
medlemsgebyrer

Hvad er det?

Kvarkenradet er et af det Nordiske Ministerrads officielle graen-
seorganisationer. Detindbefatter flere kommunale og regionale
myndigheder: Ornkdldsvik kommune, Region Vasterbotten
Vaasa, Seindjoki, Kokkola, Pietarsaari, Regionsrad for
Ostrobotnia, Sydostrobotnia og Central Ostrobotnia. Det er en
organisation somerregistreretiFinland, men medarbejderne
kommer bade fra Finland og Sverige og der er 6 bestyrelses
med lemmer per land. Radets formandskab roterer mellem
Umed og Vaasa hvert andet ar. R&dets administration er
finansieret af medlemsgebyrer og det Nordiske Ministerrad,
stgtte bliver hovedsageligt brugt til at medfinansiere graen-
seoverskridende samarbejdsprojekter.

Praksisoprindelse

Kvarken regionen er forbundet af dens lange historie med
graenseoverskridende kommunikation, forbindelser, handel
og feelles kulturarv. Det er ogsé et af UNESCOs 19 graenseover
skridende verdenarvsteder siden 2000 (Hovedkysten) og 2006
(Kvarken @hav). Derfor giver det mening at overveje regionens
udvikling i dens graenseoverskridende dimension.
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Malsaetning og implementering
Kvarkenradets maler at arbejde henimod regionalintegration
og at promovere samarbejde inden for offentlige og private
sektorer for at udelukke graensehindringer og at udvikle de
regionale aktiver. | gjeblikket arbejder Kvarkenradet henimod
at sikre og udvikle den internationale E12 transport-og
kommunikationskorridor pd tveers af Kvarkenstraedet med
et TEN-T-projekt kaldet "Midway Alignment of the Bothnian
Corridor”. Kvarkenradet hjelper ogsé med at udvikle den
regionale infrastruktur, for at styrke regionens erhvervsliv og
hgjere uddannelse og for at udvikle turisme og kultur.

Forat ggre dette, udvikler Radet netvaerks- og lobbyaktiviteter,
organiserer konferencer, fgrer aniundersggelser, giver rejse-
legater og oversaettelsesservice og hjeelper organisationer med
atigangsaette regionale graenseprojekter.

Ngglesuccesfaktorer

Kvarkenrddet anses for at vaere god praksis, da det involverer
lokale og regionale myndigheder fra hver del af straedet og
tilskynder granseoverskridende udvikling og samarbejds-
projekter. P& nuvaerende tidspunkt overvejer Kvarkenrddet at
blive en "European Grouping of Territorial Cooperation (EGTC),
hvilket i givet fald ville blive den fgrste EGTC i Nordeuropa.

Denne praksis kunne overfgrestilandre straeder for at forbedre
feelles styring og fremme fzelles projekterinden for et straede.

KVARKENRADET

MERENKURKUN
NEUVOSTO

Kontakt Direktgr Mathias Lindstrom, Kvarkenradet, mathias.
lindstrom(@kvarken.org

Hjemmeside www.kvarken.org



LEDELSE

EGTC i Bonifacio

B Sted Bonifaciostraedet (Frankrig/Italien)

B Partner(e) Corsican Environment Office,
National Park of Maddalena Archipelago

Bl Tidsskala 2012 frem

B Finansiering Medlemsgebyrer (med
regionale, nationale og europeeiske bidrag)

Hvad er det?

Siden 2006 (2006/1082/EC), er European Grouping of Territorial
Cooperation (EGTC) en greenseoverskridende struktur af
juridisk karakter, dedikeret til forvaltningen af et internationalt
territorie. EGTC of the International Marine Park of the Strait
of Bonifacio [EGTC-PMIBB) forener det franske Corsican
Environment Office med det italienske National Park of
Maddalena Archipelago i én enkelt greenseoverskridende
organisation, der er anerkendt af europaeisk lov. Hovedformalet
med dette EGTC er at fokusere pa beskyttelsen, forvaltningen
og brugen af Bonifaciostraedets natur- og kulturarv, for at
implementere en faelles strategi for den baeredygtige udvikling
af Straedet.

Praksisoprindelse

National Park of Maddalena Archipelago (i Sardinien) og Natural
Reserve of the Strait of Bonifacio (i Korsika) blev henholdsvis
grundlagt i 1994 og 1999. Idéen til at skabe en international
maritim park mellem Korsika og Sardinien stammer fra
begyndelsen af 1990°erne. | den fransk-italienske samar
bejds aftale fra 1993, var der en reel vilje til at opnd international
anerkendelse af dette Straedes unikke gkologi.
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Malsaetning og implementering
Formalet med EGTC er at anse Bonifaciostraedet som en funk-
tionelenhed og at forbedre viden om Straedet i dette omfang. Det
muligger at tage fat pd emner pa en stgrre skala og at hjeelpe
med at finde lgsninger pa svaere problemstillinger (maritim
trafik, turisme flow...) p& begge sider af Straedet. Det hjeelper
blandt andet med implementeringen af ngdvendige tiltag for
at styrke eller optimere maritim sikkerhed i straedet. EGTC er
0gsd straedets stemme og forsgger at opna anerkendelse af
lokale anliggender pa de europaeiske og internationale scener.
Forsamlingen af EGTC bestar af medlemmer fra begge institu-
tioner (8 stemmer hver] og formandskabet roterer hvert 3. ar.

Ngglesuccesfaktorer

EGTC-PMIBB anses for at vaere god praksis, da det involverer
offentlige organisationer fra hver del af Straedet i én enkelt
organisation af juridisk karakter. Det bidrager med god for-
valtning og promovering af Straedet.

Denne praksis kunne overfgres tilandre streeder for at forbedre
feellesstyring og fremme en faellesvision og -strategi; det

behgver ikke ngdvendigvis at fokusere pa miljgmaessige emner
og kan tilpasses til andre lokale problemstillinger.

G.E.C.T.
Pk

Kontakter gianluigi.cancemi(@oec.fr, g.urbanf@lamaddalena-
park.org

Hjemmeside www.pmibb.com




LEDELSE

Gulf of Finland Year 2014

B Sted Finske Bugt (Finland/Estland)

B Partner(e) Harju Amtsregering, Uusimaa
Regionsrad

B Tidsskala 2012-2015

B Finansiering Partner deltagelse og nogle
Statsfinansierede projekter (Udenrigsministeriet
og Miljgministeriet osv.)

Hvad er det?

Gulf of Finland Year 2014 er organiseret i faellesskab af Finlands
Miljgministerium (hovedpartner], Estland og Rusland, en
international styrekomité og nationale styregrupper og et
netveerk af byer, forskningsinstitutioner, ikke-statslige organi-
sationer, fonde og private virksomheder. Protektorerne for Gulf
of Finland Year 2014 er praesidenterne for den finske republik,
den russiske fgderation og den estiske republik. Idéen er at
finde lgsningertilden baeredygtige brug af den Finske Bugt. Det
er en mulighed for at analysere den Finske Bugts gkologiske
status ved hjeelp af de tre landes fzllesindsats.

Praksisoprindelse

Gulf of Finland Year tager sig af et behov for ngjagtige viden-
skabelige data om den gkologiske tilstand af Bugten for at
implementere omkostningseffektive og malrettede handlinger
forat stoppe forringelsen af Bugtens tilstand. Det fgrste Gulf of
Finland Year fandt sted i 1996 og var hovedsageligt for forskere.

[} . . .
Malsaetning og implementering
Malet for Gulf of Finland Year er, detaljeret at bedgmme Finske
Bugts skologiske tilstand ved hjzelp af en fzelles indsats fra
Finland, Estland og Rusland. Mélet er at producere opdateret
forskningsinformation for at stgtte gkosystembaseret beslut-
ningstagning og at gge offentlig opmaerksomhed med forskel-
lige arrangementer og mediesynlighed. Dette kraever mere
omfattende internationalt samarbejde sével som engagement
fra mange interessenter, fra offentlige myndigheder til private
virksomheder og offentligheden.

For at ggre dette, bliver der organiseret feelles forskningspro-
jekter, sdvel som Videnskabs Fora i de tre lande. Offentlige
arrangementer er planlagt for at opnd synlighed pa de nationale
oginternationale scener. Et fokus er uddannelse med kurser for
elever og studerende, men det henvender sig ogsa til politikere
og beslutningstagere gennem tilpassede seminarer.

Ngglesuccesfaktorer

Gulf of Finland Year er et godt eksempel p& graenseoverskri-
dende ledelse, da det ikke kun involverer lokale og nationale
myndigheder men ogsd mennesker inden for forskning og fra
den private sektor sdvel som offentligheden. Det er iseer inter-
essant, da det skal fgre til politisk enighed mellem ministerierne
fra de tre lande om de vigtigste tiltag til at forbedre Bugtens
tilstand: Finske Bugt erklaeringen.

Denne praksis kunne overfgres til andre straeder for at skabe
et netveerk af interessenter, der repraesenterer offentlige in-
stitutioner, den private sektor og forskere i ngglesektorer. Det
kunne fremme en feelles vision for et straede og handlinger til
fordel for dens baeredygtige udvikling.

Kontakt Kai Myrberg, Finsk Miljginstitut

Hjemmeside www.gof2014.fi



LEDELSE

Fehmarnbelt Days 2014

B Sted Femern Beelt (Tyskland/Danmark)
B Partner(e) Region Sjelland, Kreis Ostholstein
B Tidsskala 2014

B Finansiering Partneres bidrag og sponsorer

Hvad er det?

Fehmarnbelt Days er et tredages arrangement, som leve rer
en platform for interessenter fra den dansk-tysk-svenske
Femern Bzelt region. Partnerne som i feellesskab arrangerer
Fehmarnbelt Days er Femern A/S (star for forberedelse, og
planlaegning i forhold til etableringen af en fast forbindelse
pa tveers af Femern Beelt), STRING (Region Skane, Region
Hovedstaden, Kgbenhavns Kommune, Region Sjeelland,
Slesvig-Holsten og Hamborg), Femern Balt Komiteen,
Fehmarnbelt Business Council [FBBC), Ministeriet for By, Bolig
og Landdistrikter og Baltic Development Forum. Fehmarnbelt
Days fandt forste gang sted i 2012 og ventes fremover at finde
sted hvert andet ar.

Fehmarnbelt Days 2014 fokuserer p& "Creating Connections”
- at skabe forbindelser, og finder sted i Kgbenhavn den 30.
september - 2. oktober 2014.

Praksisoprindelse

Femern Bzelt regionen daekker Nordtyskland, den gstlige del
af Danmark og Sydsverige. Det er et omrade, som er ved at
udvikle sig tilen sammenhangende region, idet det forestdende
byggeriaf entunnelunder Femern Beelt vil forbedre adgangen
mellem regionens byomrader og bidrage til udvikling, veekst og
fremgangiregionen. Der nzaeres et stort gnske fra befolkningen
side om at udvikle et feelles arbejdsmarked gennem en fzelles
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indsats fra de tre lande (meningsmaling i 2012}, og der er behov
for at sette den regionale udvikling af Femern Bzlt pd den
offentlige og politiske agenda.

o . . .
Malsatning og implementering
Fehmarnbelt Days’ malsaetning er at muligggre udveksling af
ideer og erfaringer mellem interessenter fra hele regionen,
med repraesentanter fra industri, turisme og erhverv savel
som politikere, civilsamfundet og studerende. Det er en unik
mulighed for at diskutere nggleemner, udvikle graenseover-
skridende samarbejde og udnytte regionens veekstmuligheder.
Fehmarnbelt Days tager fat pd mange omrader sdsom
infrastruktur, turisme, erhverv, arbejdsmarked, transport og
logistik, uddannelse og forskning, med en raekke konferencer
og arrangementer. Hver partner er ansvarlig for et arrange-
ment og betaler alle udgifterne forbundet med det.

Ngglesuccesfaktorer

Fehmarnbelt Days er et interessant eksempel pa graenseover-
skridende ledelse, da arrangementet involverer erhvervslivet,
forskere, politikere osv. og er organiseret i en fleksibel
netvaerksstruktur. Det er et arrangement, som kan bidrage til
en fornemmelse af at hgre til en graenseoverskridende region
under udvikling.

Denne praksis kunne overfgres til andre straeder for at skabe

et netvaerk af interessenter og for at fremme fornemmelsen af
at hgre til en region under rivende udvikling.

Hjemmeside www.fehmarnbeltdays.com




Fremme af miljgbevarelse i straedeterritorier gennem...

Kyst- og havlandskaber (seascapes]
og maritim fysisk planlaegning

Hvorfor arbejde med kyst- og
havlandskaber (seascapes) og
maritim fysisk planlaagning?
Straederne er territorier som ofte kombinerer en utrolig
miljgmaessig rigdom med en hgj densitet af menneskelig aktiv-
itet og trafik. Et vigtigt anliggende er at kombinere bevarelsen
af miljget, indbyggernes livskvalitet og gkonomisk udvikling.
Dette er saerlig rigtigt i graenseoverskridende regioner hvor

en lille del af havet er underlagt pavirkninger og aktiviteter fra
flere lande.

For at gore noget ved disse problemstillinger, er én lgsning
maritim fysisk planlaegning, om pa den ene side af straedet
ellerideelt set pa begge kyster. Dette kan muligggre integreret
forvaltning af straedets resurser, med en reel (og feelles-)
udviklingsstrategi og bevarelse af biodiversitet og naturarv.

Kyst- og havlandskaber (seascapes) er ogsa et vigtigt element at
overveje. Det er ikke kun en vaesentlig resurse for gkonomiske
aktiviteter sdsom turisme eller repraesentativt for specifikke
habitater, men ogsa et nggleelement for fornemmelsen af
at hore til et bestemt omrade. Endeligt, som eksemplet fra
UNESCOs Verdensarvsudnaevnelse af Kvarkenstraedet viser,
kan et unikt havlandskab ogsa medvirke til den internationale
anseelse af straedet.

Hvordan skal problemstillingen
om hgj koncentration af
aktiviteter og bevarelse af

miljget i straedet handteres?

| lobet af NOSTRA projektets workshops, er der blevet givet to
gode eksempler for at illustrere relevansen af maritim fysisk
planlaegning for straedeterritorierne.

Seascape Character Assessment og maritime planlaegning-
sprocesser er blevet implementerede i Kent for at handtere
den forggede brug af det maritime rum og dets resurser,
som har indvirkning pa baeredygtigheden af det maritime
miljg. MMO (Marine Management Organisation) blev stillet til
opgave at ivaerksaette "maritime planer”, som inkorporerede
en strategisk tilgang som integrerer sociale, gkonomiske og
miljsmaeessige malseatninger. Derudover, bliver der arbejdet pa
at karakterisere Sydenglands kystlandskaber med henblik pa
atoplyse om beslutninger om kyst- og maritime udviklingspro-
jekter og for at indfange straedets unikke havlandskabsvaerdi.

Maritim planlaegning er blevet igangsat i Finske Bugt af
HELCOM og VASAB, med det formal at rykke teettere pd den
baeredygtige udvikling af @stersgrummet, ved at afveje brugen
af resurser overfor beskyttelse af en unik naturarv. Idéen
er at overveje i feellesskab hvordan de forskellige aktiviteter
(turisme, kystforsvar, havne, shipping, forsvarsaktiviteter, olie/
gas udvinding, fiskeri osv.) kan eksistere side om side inden for
et smat sted der graenser op til ni lande.




MARITIM PLANLZGNING

Seascape Character Assessment (SCA) og Maritim Planlagning

B Sted Doverstraedet ([Engelsk side)
B Partner(e) Kent Amtsrad

B Tidsskala Pilotundersggelse for den engelske
side af Doverstraedet i 2013, skal feerdigggres i
2014 pa den franske side takket vaere NOSTRA

B Finansiering Britisk regering til strategisk
havlandskabsarbejde som del af Maritime Planer
og INTERREG stgtte til Doverstraedet

Hvad er det?

SCA (Seascape Character Assessment] er en teknik som er
blevet udviklet af Landscape Character Assessment (LCA)
i Storbritannien. Denne havlandskabstilgang til forvaltning
af kyst- og havomrader er ved at blive inkorporeret i de
forste Maritime Planer nogensinde, som bliver udfeerdiget i
Storbritannien under Marine & Coastal Access Act 2009. Ved
at bruge et bredt udvalg af data, kan vurderingerne af kyst- og
havlandskaber (seascapes) hjelpe med at bestemme et
omréades naturlige, kulturelle og eestetiske karakteristika og
dermed understgtte en mere kvalificeret beslutningstagning
og lovgivning.

Der er 11 Maritime Planleegningsomrader i England, og
malsatningen er at have alle planerne pa plads i 2021. De vil
danne grundlag for beslutningstagning og licensudstedelse i
disse omrader.

Havlandskabstilgangen er et vigtigt element i de Maritime
Planer, der giver et vaesentligt demokratisk input om hvordan
mennesker opfatter og veerdseetter deres maritime miljg.

Praksisoprindelse

| Storbritannien giver Marine & Coastal Access Act (MCAA) en
lovgivningsmaessig basis for et maritimt planlaegningssystem.
Marine Policy Statement (MPS) er rammen for maritime planer
og beslutningstagning. Maritime Planer omsaetter "Marine
Policy Statements” til detaljeret lovgivning og fysisk vejledn-
ing for hvert omréde med Maritime Planer. Omraderne med
Maritime Planer i Sydengland spiller en vigtig rolle i denne
maritime planlagningsproces og blev udvalgt pa grund af
stgrrelsen af deres fiskerisektorer (isaer skaldyr), havne og
shipping, det hgje antal af maritime beskyttede omrader og
turistaktiviteter (lystbddehavne osv.).

o . . .
Malsaetning og implementering
Siden den blev grundlagt i 2009, star en britiske Marine
Management Organisation (MMO) blandt andet for implemen-
teringen af et nyt maritimt planlaegningssystem, der skal ggre
noget ved det stigende brug af maritimt rum og resurser, der
har indvirkning pa baeredygtigheden af det maritime miljg.
Denne proces involverer mange interessenter pa forskellige
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niveauer (lokalt, regionalt, nationalt og endda internationalt).
Landplanleegningsdokumenter skal tages i betragtning, nar de
har med relevante maritime emner at ggre. Marine Planning
Portaleretonline redskab som ggr det muligt forinteressenter
at interagere med planleegningsprocessen.

Havlandskabsarbejdet vil bidrage til at kunne nedfzelde
malsatninger inden for Maritime Planer.

NOSTRAs Seascape Character Assessment vil 0gsa blive
brugt af den britiske Marine Management Organisation som et
mere detaljeret eksempel pd, hvordan en Seascape Character
Assessment kan integreres i et bredere strategisk havland
skabs arbejde, og som eksempel pa vigtigheden af graenseo-
verskridende samarbejde inden for Maritim Planlaegning.

Ngglesuccesfaktorer

De engelske Maritime Planer er et godt eksempel pd en maritim
planlaegningsstrategi, da de tager hensyn til gkonomiske,
sociale, og miljpmaessige aspekter pd de maritime omrader.
Det ville veere interessant at implementere en sddan politik
pa greenseoverskridende niveau. Béde de Maritime Planer og
Seascape Character Assessment bliver anset for at vaere god
praksis, da de bidragertil bedre viden om hav- og kystomrader
og kan overfgres til andre straeder. Seascape Character
Assessment erisaerinteressant for dens bidrag til den globale
forstaelse af kystomraderne, ikke kun pa et teknisk plan
men ogsa pa et falsomt plan; det bidrager til anerkendelsen
af Doverstradets natur- og kulturarv og bliver i gjeblikket
implementeret pa den franske side af straedet.

Kontakter Chris Drake, KCC, chris.drake(dkent.gov.uk
David Hutchinson, MMQO, david.hutchinson@dmarinemanage-
ment.org.uk

Hjemmesider

> planningportal.marinemanagement.org.uk

> www.nostraproject.eu/News/NOSTRA-Workshop-n-1-
Seascapes-Report-Available



Fremme af miljgbevarelse i straedeterritorier gennem...

Baeredygtig turisme

Hvorfor arbejde med
baeredygtig turisme?

Streederne er ofte attraktive omréder for turister pa grund af
deres uszedvanlige landskaber og frugtbare omgivelser. Det
sveere ligger i at muligggre skonomisk udvikling af omradet
gennem turisme uden at bringe biodiversiteten og naturarven
i fare, som er resurser af stor veerdi.

Idéen er ikke at forhindre turisme i streederne pa grund af
de sérbare omrdder men at kontrollere turist-flowet og at
fremme miljgvenligt turistadfaerd. Hvis det endda netop bare
kan begraense kortsigtet turismeoverskud, sa sikrer det lang-
sigtet baeredygtighed af turismeaktiviteter da det bidrager til
bevarelsen af de naturlige resurser der tiltraekker turisterne,
om det er en seerlig flora eller fauna, vandkvaliteten eller de
smukke kyst- og havlandskaber (seascapes).

Hvordan skal problemstillingen
om turisme og miljgbeskyttelse

i straederne handteres?

[ lgbet af NOSTRA projektets workshops, er der blevet praesen-
teret flere eksempler pa miljgvenlige turismestrategier.

CAST (Coastal Actions for Sustainable Tourism) er et
INTERREG IVA projekt mellem Nordfrankrig, Belgien og
Sydengland. Det kombinererinnovative aktiviteter for at booste
kystturisme og for at @ndre synet pa kystlinjerne ved at finde
fremtil nye muligheder der skaltiltraekke og holde pa gaesterne
og at garantere beaeredygtig turisme.

GREET (Etablering af en ny turist destination) er endnu et
graenseoverskridende projektved Doverstraedet. M3lszetningen
er at give svar pad emner om udviklingen af turistskonomien
(udvikle feerdigheder, opné anerkendelse for kulturaktiver,
holde pd geester osv. ), iseer gennem promoveringen af de to
lande som en enkelt destination og en mulighed regionen blev
tilbudt af Londons 2012 Olympiske og Paralympiske Lege.

Friendly Islands Route (FIR) er et projekt som er udsprunget af
behovet for at sla forskellige attraktioner sammen for at veere i
stand tilat kunne tiltraekke turister til kysterne og de sma ger af
Finske Bugt. Undersggelser har tilladt kortlaegning af behov og
mangler for at forbedre tilbuddet. En brochure som indeholder
hele registeret af tilbudte attraktioner ved hjemstederne er
blevet udgivet.

Feelles forvaltning af badtrafik og maritim turisme er ble-
vet udviklet under protektion af EGTC (European Grouping of
Territorial Cooperation) of the International Marine Park of the
Strait of Bonifacio. For at minimere indvirkningen af forankring
pa de beskyttede arters habitater, er flere handlinger blevet
implementeret: et forbud mod at kaste anker i sarbare omrader,
installeringen af fortgjningsbgjer og et graenseoverskridende
team pa forsggsbasis for maritim overvagning af omradet.

Forvaltning af turismei et biosfaerereservatvar en udfordring
for Danube Delta Biosphere Reserve Authority (DDBRA) efter
klassificeringen af Donau-deltaet. | partnerskab med turbesty-
rere, etablerede DDBRA 24 turistruter (15 er vandveje) for at
begraense de omrader der bruges til turisme og for at minimere
den miljgmaessige indvirkning af disse aktiviteter.

Udvikling af turismegkonomi i Salento-regionen er blevet
fremmet takket vaere Lecce Provinsens handlinger, som har
igangsat en del projekter som stiler efter at udvikle turisme og
kultur, bade fra et territorialt synspunkt (iseer ved at udvikle
den rurale arv) og et sektorielt synspunkt.

UNESCO Verdensarv af Kvarken @hav er blevet fremhavet
takket veaere storytelling for at reagere pa en mangel pa turis-
tresurser (arrangementer, guider osv.). Et LEADER-projekt blev
startet af Korsnas og Malax kommuner, med en projektleder i
dialog med lokale virksomheder, lokale myndigheder, NGO’er
o0g, iseer, skoler. Projektlederen brugte en meget gammel
bog (1894) som udgangspunkt, som forteeller historien om
en fyrpasser i slutningen af det attende arhundrede, som
forsvarede sit fyrtdrn mod russerne. Denne bog blev brugt som
basis for brugen af storytelling som en metode til at lukke op
for lokalhistorie og kultur for turistgrupper, iseer ved at have
en gangsti der fgrer til en miniaturekopi af fyrtarnet hvor, med
udsigt over havet, turister far fortalt den romantiserede historie
om fyrpasseren. Projektlederen blev udnaevnt til Verdensarv
Ambassadgr for Kvarken @hav.



BZAREDYGTIG TURISME

CAST (Coastal Actions for Sustainable Tourism)

B Sted Doverstraedet (Frankrig/Storbritannien)

B Partner(e) Kent Amtsrad, Pas-de-Calais
Amtsrad

B Tidsskala 2010-2014
B Finansiering INTERREG IVA og projektpartnere

Hvad er det?

CAST er et graenseoverskridende projekt under INTERREG IVA
2 Seas-programmet. Dette projekt bestar af et antalinnovative
aktiviteter som sgger at styrke kystturisme ved at identificere
nye muligheder for at tiltraekke og holde pa geaester og forbedre
produkter og ydelser, imens garanteres baeredygtigheden af
denne vigtige pkonomiske aktivitet.

Praksisoprindelse

Kent, Pas-de-Calais og Vestflandern oplever lignende pro-
blemstillinger inden for kystturisme, som er faldende pa trods
af dets betydelige veerdi pa internationalt og europaeisk niveau;
derfor, har de sggt feelles lgsninger.

Malsaetning og implementering

CAST-projektets forste malsaetning er at inspirere et nyt og
innovativt andringsprogram for at pavirke den fremtidige
udvikling af kystaktiver ved at identificere den basale turistin-
frastruktur og produktet i det graenseoverskridende omrade for
atforhindre dens nedgang. Den anden malseetning er at endre
opfattelsen af kysten ved at styrke omdgmmet og i feellesskab
udvikle nye malgrupper for at skabe gget forbrug i gkonomien
i de 2-haves omrade og kommunikere med dem pa forskellige
mader ved brug af nye teknologier. Endeligt, er malet ogsa at
involvere lokale mennesker til at hjeelpe med at forme den
fremtidige udvikling af turistskonomien, isaer unge mennes-
ker gennem oprettelse af uddannelser, lokale indbyggere,
sommerhusejere og virksomheder. For at udvikle baeredygtig
turisme, sgger projektet forbedringerinden for produktkvalitet,
kommunikation, marketing og forskningsudvikling.
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Ngglesuccesfaktorer

CAST-projektet bliver anset for at vaere god praksis da det
tjener lokalstyrer (bedre indsigt i den nuveerende situation
som ggr det muligt for dem at planlaegge med mere specifikke
investeringer), turismevirksomheder (mere motivation til at
arbejde med kvalitetsemner), lokalbefolkning (nyder bedre
kvalitetsinfrastruktur og er mere engagerede i udviklingen af
deresregion) og geester (nyder en forbedret miljg- og kvalitets-
maessig modtagelse). Det bidrog til konkurrencedygtigheden af
den graenseoverskridende regioniforhold til det naturlige miljg.

Det kunne overfgres til andre straeder som star overfor spe-
cifikke problemstillinger med hensyn til turisme og gerne vil
udfordres pa begge bredder.

Kontakt Visit Kent, enquiries(@visitkent.co.uk, og Pas-de-Calais
Tourisme, accueilldpas-de-calais.com

Hjemmeside
www.visitkent.co.uk og www.pas-de-calais-tourisme.com



BZAREDYGTIG TURISME

Friendly Islands Route

B Sted Finske Bugt (Finland/Estland)

B Partner(e) Uusimaa Regionsrad og Harju
Amtsstyre

B Tidsskala 2008-2011

B Finansiering National finansiering og Central
Baltic INTERREG IVA

Hvad er det?

Friendly Islands Route var et projekt der udsprang fra behovet
om at sammenlagge forskellige turistydelser for at ggre
regionen mere attraktiv. Projektet tog hgjde for gernes historie,
sarpraeg og naturlige miljg.

Praksisoprindelse

Mange af Finske Bugts sma havne manglede ydelser der
havde kvalitet og var velorganiserede, savel som en kobling til
turistaktiviteterne i regionen. Dervar behov for at sammenkoble
forskellige ydelsertil en raekke af ydelser som kunne tiltraekke
turister.

o . . .
Malsaetning og implementering
Projektets malsaetninger var at ggre det lettere at rejse rundt
i kystomraderne og Finske Bugts smager og at ggre regionen
mere attraktiv for turister. FIR-projektet ggede rejseak-
tivitet i kystomraderne og til Estland og Finlands smager.
Ved at analysere situationen vedrgrende de eksisterende
ruter, frembragte projektet forslag til hvordan man kunne
lave forbedringer. For at ggre dette, er der blevet foretaget
kortlaegning af data af de eksisterende turistruter og -ydelser.
Spergeundersggelser og forskningsundersggelser som stgtter
tilgeengelighed til og information om ghavet og gerne er blevet
pabegyndt. Projektetinvolverede bade offentlige og private sek-
torer. Som resultat, er der blevet udgivet en meget informativ
og attraktiv brochure med kort, beliggenhed, ydelser osv. af
geaestehavne i kystomradet. Denne brochure bliver opdateret
hvert &r med praecis information.

Ngglesuccesfaktorer

Dette projekt anses for at vaere god praksis, da det understgt-
tede udviklingen af turisme i den Finske Bugt (identificering
af behov og huller) og bidrog til at styrke en feelles identitet
i omradet. @stersgens kyst er meget befolket og op gennem
historien har menneskerne brugt havet og kysten som en
resurse til forskellige aktiviteter (fiskeri, shipping, turisme,
industriosv.], og "Friendly Islands Route” projektet har sat fokus
pa denne feelles natur- og kulturarv.

Kontakt Cursor Oy, P.O. Box 14, FI-48601 Kotka, Finland, info(d
cursor.fi

Hjemmeside http://firviimsi.ee



BZAREDYGTIG TURISME

Udvikling af turismegkonomi i Salento-omradet

B Sted Otrantostraedet (ltalien)

B Partner(e) Lecce Provinsen

B Tidsskala 2000 frem

B Finansiering Regional, LEADER, EFRU

Hvad er det?

Lecce Provinsen har udviklet en strategi for udviklingen af turis-
megkonomien. Det er oprettet som et antal projekter, hvis mal
det er at udvikle turisme og kultur i det regionale territorium
fra et territorialt perspektiv (iszer ved at fremhaeve den rurale
arv) og ud fra emne (miljsmaeessige og kulturelle resurser).
Det er ogsa inkorporeret i strategiske dokumenter sasom
de Local Development Plans of the Province of Lecce, som
indbefatter udviklingen af ikke landbrugsmaessige aktiviteter
og tilskyndelsen af turistaktiviteter som méalsatning.

Praksisoprindelse

Regionen har mange turismefordele som inkluderer natur- og
kulturarv og turistfaciliteter. | det forgangne arti, har der veeret
en stigning i turister der er kommet og overnatningeriomradet.

Malszetning og implementering

Der er flere malsatninger, isaer gnsket om at konsolidere
omradets turistattraktion gennem et integreret program
for at promovere og gge dets image blandt en udenlandsk
kundegruppe, for at bevirke seesonmaessig tilpasning, forbedret
hensyn til miljgmaessige indvirkninger, bedre overskud til
turistvirksomheder, resulterende gkonomisk udvikling, involv-
ering af lokalbefolkningen osv. Dette udmunder i strategiske
projekter sdsom etableringen af turistruter. Det inkluderer ogsa
forbedring af kulturarv, involveringen af offentlige og private
sektorer, et maerkningssystem, netveerk blandt regionale
resurser og udvikling af et land-maddistrikt og af fabrikation-
sindustrier. Cultural and Environmental Systems (SAC) er blevet
implementerede pa et territorialt niveau for effektivintegreret
forvaltning.
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Ngglesuccesfaktorer

Den praksis, der er udviklet i Lecce Provinsen, er interessant
som en global strategi for udviklingen af turisme som en
baeredygtig gkonomisk styrke. Strategien fremhaever flere
emner og territoriale malsatninger, og malrettede projekter
bliver implementeret for at opfylde disse malsatninger.

Kontakt Turist of marketing kontor, turismo(@provincia.le.it
Samfundspolitikkontor, Politiche.ue(@provincia.le.it

Hjemmeside www.provincia.le.it



Baeredygtig transport

Hvorfor arbejde med
baeredygtig transport?

Straederne er den smalleste del af havet mellem to land-
omrader. Derfor er de hovedpassageruter og de fleste af
NOSTRA straederne har vigtig sével maritim som land-trafik,
pa kompakt koncentreret og derfor mere sarbar plads. Denne
trafik genererer en raekke former for forurening (luft-, vand-,
stgj-...) som kan true biodiversiteten og veere skadelig for miljget
og livskvaliteten langs kysterne og i oplandet.

Derfor, er detvigtigt at overveje nye transport muligheder som
ville vaere mere skdnsomme for miljget uden at vaere til fare
for den gkonomiske udvikling for de regioner der graenser op
til straederne: alternative former for transport, forbedring af
transportteknologier, grgnne logistiske korridorer osv.

Hvordan skal der tages hand om
transportbehovene pa en mere

baeredygtig made i straederne?

I lgbetaf NOSTRA projektets workshops, er der blevet praesen-
teret flere eksempler pa innovative og mere miljgvenlige
transportlgsninger.

Green STRING Corridor er et svar pa behovet for at reducere
den ggede vejtrafik og dens negative indvirkninger uden at
skabe forhindringer i den gkonomiske vaekst. Malet med dette
INTERREG IVA projekt er at skabe en jernbanekorridor mellem
Hamborg (Tyskland) og @resund (Sverige] for at muliggere et
skift af transportformisaer fra lastbil til godstog. Derudover er
det projektets mal at reducere CO, udledningerne ved brug af
nye braendstoffer og nul-udledningsteknologier. De involverede
interessenter tilsigter at skabe et logistisk knudepunktpunkt
ved forbindelsen mellem Skandinavien og fastlands Europa,
seerligt med henblik pa at opna flest muligt fordele og minimere
ulemper ved den planlagte Femern Beelt Tunnel, der skal &bne
i2021.

Sikre og grgnne skibe er endnu en lgsning, som er blevet
praesenteret af den rumanske NOSTRA partner. Tager man
forureningen genereret af skibe i betragtning, enten nar de se-
jler (vand- og luftforurening, stgjforurening, ulykker osv.) elleri
lgbet af deres genanvendelsesproces, eridéen at designe mere
gkologiske og sikre fartgjer, for eksempel ved at lave dobbelte

skibsskrog som er mere kollisionsbestandige. Mindskning af de
skibsgenererede udledninger kan opnas ved at reducere deres
energiforbrug (optimering af skibsskrogform, nyt drivmiddel,
energigenindvinding og brugen af vedvarende energier], seenke
farten og/eller gge deres kapacitet.

Femern Baelt Tunnel projektet opstod ud fra et gnske om at gge
pkonomisk udveksling og at fremme regionens gkonomiske
udvikling. Opfgrelsen af den 19km lange undervandstunnel
blev beslutteti2011, for at etablere en fast forbindelse mellem
straedets to bredder og for at reducere det miljgmaessige pres
forbundet med shipping.

Baredygtig faergefart er et alternativ til tunnelen som er
blevet fremlagt af det tysk-danske firma Scandlines, som
driver overfart i @stersgen. Det har udviklet en pilotplan, som
er finansieret af private investeringer forud for forestdende
regulativer. Denne plan bestar af at omdanne deres skibe til
“nul-udlednings” feerger ved brug af hybrid fremdrift (naesten
20% reduktion af braendstof-forbrug og CO, udledninger) og
installeringen af filtre i udstgdningsskorstenene.

Den botniske "Grgnne Logistikkorridor” er et transnationalt
projekt som involverer et stort antal offentlige og private part-
nere. Malet er at udvikle infrastrukturen og forbindelserne af
den eksisterende logistiske korridor for atimgdekomme staerke
behov for forbedring af systemet og for at finde lgsninger pa
mere baeredygtig og miljgmaessig ansvarlig godstransport,
iseer gennem brug af kombineret trafik og udviklingen af
banegods. Idéen erat opnad optimeret brug af den eksisterende
infrastruktur (med en transnational tilgang) og at identificere
behov for forbedringen af infrastrukturen og alle de skandi-
naviske logistiskled.

Der er blevet udviklet transport og udviklingsscenarier i
Finske Bugt for at forsyne lokale og regionale entreprengrer
med data og analyser i form af alment arbejde med trans-
port- og byudvikling for de sammenknyttede byer Helsinki og
Tallinn, involverende universitetsforskning og offentlige og
private interessenter pa begge sider af Bugten. Der er blevet
produceret en del scenarier angdende gennemfgrligheden
af transportsystemerne og deres indvirkning pa regionens
konkurrencedygtighed, sammen med en kgreplan der fgrer til
flere feelles strategiske projekter. Der er blevet rettet szerlig
opmarksomhed pa emner om baredygtig udvikling, de so-
ciokulturelle indvirkninger af det regionale integrationsinitiativ
og regionens konkurrencedygtighed og skonomiske udvikling.



Den "Nordiske Logistikkorridor” er et samarbejdsprojekt der
skal forbedre gst-vest forbindelseriden nordlige del af @stersg-
regionen ved at kombinere lokale og regionale udviklingsstrat-
egier pa transport- og logistikomradet. Denne logistikkorridor
danneren kombineret trafikforbindelse og tillader transporten
af gods og mennesker over Kvarkenstraedet, som alternativ til
at bruge jernbanen eller vejen som lgber langs den Botniske
Bugt [som er l&engere med flere hundrede kilometer).

En strategi for at opna baeredygtig mobilitet er blevet udviklet
af Pas-de-Calais Amtsrad takket vaeret dens Regionale
Udviklingsplan for Mobilitet, der havde til hensigt at skulle
tjene som strategisk manual for baeredygtig transport og
mobilitet. Fire punkter er fremhaevet: at promovere baeredygtig
mobilitet for alle, at udvikle kombineret trafik og effektive
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transportsystemer, at tilbyde alternativer til brugen af bil hvor
muligt og at f& mobilitet til at bidrage til en styrket regional
udvikling af Pas-de-Calais.

Belgnninger for baeredygtig badsejlads er blevet implemen-
teret i Bonifaciostraedet: miljgmaessige belgnninger bliver
givet til bade som opfylder et bestemt antal miljgkrav. Derfor
far badejere 40% rabat pd deres sejletilladelse, bade der er
udstyret med spildevandsbeholdere kan fortszette med at vaere
fortgjede efter solnedgang i nogen omrader og sméa bade kan
sejle teet pd kystlinjen. Derudover, planleegger EGTC of the
International Marine Park of Bonifacio at organisere arrange-
menter for at promovere denne politik og at lave kampagner
for at fremme miljgansvarlig opfgrsel.



BZAREDYGTIG TRANSPORT

Femern Balt Tunnel

B Sted Femern Beelt (Tyskland/Danmark]
B Partner(e) Region Sjzelland, Kreis Ostholstein
B Tidsskala 2008-2021 og frem

B Finansiering Danske statsgaranterede lan,
tyske og danske offentlige fonde pa hver side,
europaeisk stgtte (TEN-T)

Hvad er det?

Efter aftale mellem de danske og tyske myndigheder i 2008,
blevopfgrelsen af den 19km lange saenketunnel beslutteti 2011,
foratetablere enfastforbindelse mellem straedets to bredder.
Tunnelen vil ikke f& nogen vedvarende indvirkning pa miljget
(undersggelse 2008-2013) og vil bidrage til skonomisk udvikling
og samtidig reducere det miljgmaessige pres forbundet med
shipping i dette meget travle straede.

Praksisoprindelse

Idéen om at anleegge en tunnel (motorvej og jernbane) mellem
Tyskland og Sjeelland i Danmark opstod ud fra et gnske om
at gge pkonomiske udvekslinger og at fremme regionernes
pkonomiske udvikling.

Objectifs et mise en ouvre

Udfordringen om at bygge verdens leengste saenketunnel
er blevet betroet til Femern A/S, en 100 % dansk statsejet
organisation, der vil sta for planlaegningen, konstruktionen
(2015-2021) og vedligeholdelse af tunnelen. Ifglge 2008-aftalen
vil den danske stat veere ejer af den faste forbindelse, som er
finansieret af danske statsgaranterede lan. Lanene vil blive
tilbagebetalt af brugerne af den faste forbindelse i lgbet af de
forste 30-40 ar efter opfgrelsen gennem statsligt fastsatte bil-
letpriser. Den danske statyder ogsa garantier for finansieringen
af projektet. Arbejdet pa land (forbedrede veje, togskinner og
forbindelsesveje/jernbanebroer) bliver betalt af henholdsvis
danske og tyske myndigheder pa hver side. Under tunnellens
byggefase vil der veere saerligt fokus pa sikker navigation i
Femern Beelt gennem anvendelse af et sdkaldt "Vessel Tracking
System” (VTS), der udnytter de nyeste teknologier til at guide
shipping, beskytte fartgjer og begraense effekten af offshore
aktiviteter.
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Ngglesuccesfaktorer

Selvom tunnelen ikke er opfgrt endnu, kan vi anse den for god
praksis da den vil bidrage til en staerkere forbindelse mellem
de tosider af streedet og stgrre regional gkonomisk integration
med lille miljgmaessig indvirkning.

Takket vaere NOSTRA projektet har det vaeret muligt med en
udveksling af erfaringer mellem Femern Bzelt og Doverstraedet
partnerne med hensyn til konsekvensen af sddan en infrastruk-
tur for lokal udvikling og miljget.

Kontakter Mette H. Bonde, mhbo(dregionsjaelland.dk eller
Horst Weppler h.weppler(@kreis-oh.de

Hjemmeside www.femern.com



BZAREDYGTIG TRANSPORT

Nordisk Logistikkorridor

Sted Kvarkenstraedet (Finland/Sverige)
Partner(e) Kvarkenradet

Tidsskala 2011 og frem

Finansiering INTERREG, EFRU, stgtte fra/finansieret
af Nordisk Ministerrad og regionale midler fra Finland,
Sverige og Norge

Hvad er det?

Nordisk Logistikkorridor er et strategisk partnerskab af logi stik
centre, havne, jernbaner, motorveje og faerger, der straekker
sig over Finland, Sverige og Norge. For at have fremgang, skal
regionale gkonomier netop have adgang til omkostningsef-
fektive og miljgvenlige transportlgsninger men samtidig ogsa
kunne na stgrre markeder. Nordisk Logistikkorridor skaber
attraktive transportforbindelser ikke kun til Rusland men ogsa
tilde baltiske lande og endnu laengere vaek og til Nordnorge og
de isfri havne pa den atlantiske kyst. Den dynamiske udvikling
af hele regionen bliver skabt ved hjzelp af transport og logistik.

Praksisoprindelse

Projektet udsprang af fortlgbende aendringer i transport-
mgnstre som kraevede nye multimodale lgsninger. Der var ogsa
et behov forat sikre en palidelig og langsigtet transportlgsning
for gods og passagerer over Kvarkenstraedet i stedet for at tage
den laengere vej rundt om den Botniske Bugt, for at reducere
transportruten fra800til mindre end 100 km, spare flere timer
og reducere CO, udledninger.

Objectifs et mise en ouvre

Formalet med projektet er at skabe bedre gst-vest forbindelser
i den Nordisk Baltiske Region ved at kombinere de lokale og
regionale udviklingsstrategier i Helgeland/Nordland, Region
Vasterbotten og Vaasa-Ostrobotnia. Nordisk Logistikkorridor
var en eksisterende transportkorridor fgr projektet men takket
vaere styrket samarbejde mellem partnerne og et sikret offent-
ligt-privat partnerskab er den blevet yderligere styrket. Dette
strategiske partnerskab fungerer godt indtil videre: brandet
"Nordisk Logistikkorridor” er kendt, en faelles marketingstra-
tegi er endda blevet lavet af Umed Kommune og Vaasa By for at
sikre Kvarken forbindelsen, som er en vigtig del af korridoren.
Pa nuvaerende tidspunkt er en feelles havnevirksomhed ved at
blive implementeret.
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Ngglesuccesfaktorer

Dette projekt kan anses for at vaere god praksis, da det imple-
menterer EU politik i samarbejde med nationalt, regionalt
og lokalt engagement, sammen med private interessenter.
Korridoren er baseret pd EU’s Grgnne Korridorer koncept og
er et miljgvenligt multimodalt transportalternativ, som i det
store hele er baseret pa bane og sg fragt, som derved giver
mange miljgmaessige fordele. Det har ogsa resulteret i TEN-T
projektet Midway Alignment of the Bothnian Corridor, hvis for-
mal det er at styrke regionens TEN-T netveerk og sikre Kvarken
feergeforbindelsen gennem samarbejde mellem private og
offentlige interessenter. Det beviser 0gsa at graenseoverskri-
dende samarbejde kan resultere i permanente strukturer og
gkonomisk vaekst for hele regionen og vaere et godt eksempel
for andre straeder.

Kontakt Mathias Lindstrom, Kvarken Council
mathias.lindstrom(@kvarken.org

Hjemmeside www.nordiclogisticcorridor.com



BZAREDYGTIG TRANSPORT

Baredygtig mobilitetsstrategi

M Sted Doverstraedet (Frankrig)
B Partner(e) Pas-de-Calais Amtsrad
B Tidsskala 2012 frem

B Finansiering Pas-de-Calais Amtsradsmidler og
EFRU

Hvad er det?

Regional Strategic Framework for Mobility er et dokument
som praesenterer forenelige strategiske og operationelle
politik-retningslinjer for at imgdekomme lokale, regionale
og europaeiske problemstillinger i 2020. Netop mobilitet er et
centralt og sammenflettende emne og en stor udfordring for
planlaegning og baeredygtig udvikling af territorierne: Pas-
de-Calais har nu forpligtet sig til en proaktiv tilgang inden for
rammerne af egne myndighedsomrader.

Praksisoprindelse

Denne strategi blevimplementeret for at handtere de nuvaerende
udfordringerinden for mobilitetiforhold til samfundsudviklingen
(urbanisering, stigning i typer af mobilitet mv.) og behovet for at
reducere forurening pa grund af det store antal biler.

Malszetninger og implementering

Der er fire hovedmalsetninger: 1. mobilitetspromovering for
alle og ens adgang til baeredygtig mobilitet; 2. udvikling af
kombineret trafik og effektive transportsystemer for at ggre
overgangen fra en transportform til en anden lettere ved at
mindske ventetid; 3. foresld alternativer til bilbrug hvor muligt,
sadsom samkegrsel, “transportation on demand” og blgde
transportformer (ga og cykle); 4. Anskue mobilitet som et aktiv
for den regionale udvikling af Pas-de-Calais pa europeisk,
regionalt og nationalt niveau. 69 indsatser var planlagt for at
implementere planen i omradet gennem regionale kontrakter
med lokalstyrer (fx kommuner) og bistand i ingenigrarbejde.
Nogle indsatser er allerede blevetimplementeret, sdsom opret-
telse af samkgrselsomrader, 1€ prissetning for bustransport,
udviklingen af cykelstier, intermodale trafikknudepunkter og
implementeringen af en multimodal informationsplatform i
Audomarois.

Ngglesuccesfaktorer

Denne strategi for baeredygtig mobilitet er et interessant
eksempel pa lokale myndigheders handlinger for at promovere
mere miljgvenlige transportlgsninger for offentligheden.

Denne praksis kunne overfgres tilandre regioner og forbedres
med en bredere graenseoverskridende vision, som ville involv-
ere begge sider af straedet.

Kontakt Aline Desbonnets, Projektleder - mobilitet, Pas-de-
Calais Amtsrad, desbonnets.aline@cg62.fr

Hjemmeside www.pasdecalais.fr
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Fremme af miljgbevarelse i straedeterritorier gennem...

Maritim sikkerhed

Hvorfor arbejde med
maritim sikkerhed?

Straederne er szerlige passageruter for skibe, fartgjer og faer-
ger.Inden for NOSTRA straederne findes nogle af de mest travle
sgvejeiverden. Straeder er dog, per definition, en smal passage
afvand der forbinder to store farvande: risikoen for kollisioner
og navigationsulykker er derfor stgrre end alle andre steder.

| denne henseende og hvis man tager med i overvejelserne at
navigationsulykker er stor arsag til forurening og miljgbelast-
ning, sa er det ngdvendigt at tage emnet om maritim sikkerhed i
streederne medibetragtning, da disse ofte har en miljgmaessig
rigdom som det er vores pligt at beskytte.

Derfor har NOSTRA sggt at finde innovative lgsninger der kan
forhindre ulykker, at fremme mere sikker navigation og at
mindske miljgbelastning og menneskeligt tab nar ulykker sker.

Hvordan skal emnet om
sikkerhed for den maritime

trafik i streederne handteres?

I lobet af NOSTRA projektets workshops er der blevet praesen-
teret flere eksempler pa innovative og samarbejdsmaessige
lgsninger.

Ved at estimere antallet af kollisioner med IWRAP software,
udviklet af Sgfartsstyrelsen, giver det en made at estimere
@ndringer i dette antal. | 2030 forventes antallet af bade i
Femern Beelt at stige med halvdelen, hvilket generereren 110%
stigning i det estimerede antal kollisioner, som kunne reduceres
med teknologisk fremgang og traening.

Frivillig brug af lods eller offshore pilotering er en lgsning som
bliver anbefalet af internationale og regionale regulativer (OMI
0g HELCOM,] for at minimere risikoen for ulykker og kollisioner
som er blevet udviklet i de seerligt farlige danske straeder i
@stersgen.

Maritim trafiksikkerhed i Femern Bzelt bliver forvaltet af et
maritimt trafikservice center (VTS - Vessel Traffic Service).
Femern Beelts erfaringer blev praesenteret inden for konteks-
ten af 2015-2021-opfgrelsen af tunnelen som forbinder de to
bredder: brug af radarudstyr, fjernsporing, brug af kystvagt,
offshore pilotering, trafikreguleringsforanstaltninger osv. er
der brug for, for at sikre byggepladsen.

Frivillig maritim eftersggnings- og redningstjeneste er blevet
udvikletiFinske Bugt takket veere et INTERREG IVA projekt hvis
mal det er at reetablere maritime redningsaktiviteter i den gst-
lige del af straedet og at etablere samarbejde mellem de estiske
og finske frivillige maritime redningsmands systemer. Dette
projektinvolvererrelancering af fire udstyrede redningsfartgjer
i Estland og at bidrage med nye lignende fartgjer for finske
redningsmaend. Dette involverer ogsa traening af de frivillige i
rednings- og ngdteknikker.

MIRG-EU (Maritime Incident Response Groups) er et graen-
seoverskridende team af brandmaend i Doverstradet, mellem
Storbritannien, Frankrig, Belgien og Holland. Malet er at levere
tilbagemelding pa haendelser der involverer bade til sgs, hvor
hovedformalet er at redde liv.

Der var brug for forbedring af den maritime sikkerhed i
Bonifacio for at lgse problemer relateret til skibstrafikken
som bar farlige og forurenende materialer og for at beskytte
den enestdende naturarv. Etableringen af International Marine
Park of the Strait of Bonifacio i 1993 blev efterfulgt i 1998 af
indfgrelse af en fransk-italiensk forholdsregel som kraevede
at begge stater skulle forbyde eller begraense gennemrejse af
bestemte bade, med et maritimt trafikorganisationssystem og
et pakraevet rapporteringssystem for skibe med en tonnage pa
eller lig med 300 UMS. Derudover arbejder begge italienske
og franske maritime redningskoordineringscentre sammen
om at monitorere omradet, og et regulativ blev indfgrt i 2001,
som autoriserer dem til at matte patruljere og intervenere i
nabolandets nationale farvand.

Der er blevet gjort noget ved risici for olietransport i Finske
Bugt med foranstaltninger der er indfgrt for at reducere risici
ved kulbrinte og 0gsd kemisk forurening i streedet (fartredu-
cering, omdirigering, modellering]).



MARITIM SIKKERHED

MIRG-EU (Maritime Incident Response Groups)

B Sted Doverstradet (Storbritannien/
Frankrig)

B Partner(e) Pas-de-Calais Amtsrad, Kent
Amtsrad

B Tidsskala 2012-2014

B Finansiering INTERREG IV 2 Seas
programme

Hvad er det?

En "Maritime Incident Response Group” [MIRG]) er et team af
brandmaend, der er specialiserede i at lgse problemer ombord
sasomildebrande, kemiske haendelser og fastklemte personer.
MIRG-EU er et INTERREG IV 2 Seas projekt der sigter efter af
skabe et europaeisk MIRG med hollandske, belgiske, franske
og engelske brandvasner. Bdde Kent Fire & Rescue Service og
SDIS 62 (Pas-de-Calais’ regionale brand- og redningstjeneste)
er involverede i projektet. Deres mission er at gribe ind ved
tilfeelde af maritime ulykker for at redde skibet og at muligggre
sikkertransporttilen havntilreparation, for at ggre evakuering
af besaetningen og passagerer ungdvendig og at minimere
folgerne fra haendelsen pa det naturlige miljg. Partnerne
arbejder pavandeti2 Seas-omradet: Doverstraedet, Nordsgen
og Westerschelde Floden.

Praksisoprindelse

Doverstraedet er en af de mest travle sgveje i verden. Derforer
risikoen for maritime haendelser meget stor, og der er behov for,
atder er teams klar til at gribe ind, nar ulykkerne sker.

Malszetning og implementering

Projektets hovedformal er et opbygge kapacitet og robusthed i
Doverstraedet, og mere udbredti2 Seas-omradet, ved at forene
brandvaesner og implementering af tre trin: risikoanalyser
(forventede skibstyper, risici for MIRG ved at g& ombord), valg
af villige brandmand og deres udstyr, og udarbejdelse af en
standard aktionsmanual séledes at hvert team kan udfgre deres
handlinger ud fra de samme procedurer. Ensartet traening
og traeningsprogrammer bliver ogsa arrangeret for at opna
optimalt samarbejde og feelles viden. | 2014 fandt en omfattende
gvelse sted ombord pd DFDS Princess Seaways. MIRG-EU
sigter efter at udvikle Standard Operating Procedures (SOPs)
for sikker transport af besaetninger.
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Ngglesuccesfaktorer

Dette projekt er et interessant eksempel pd koordinering af
interessenter fra forskellige lande henimod en mere effektiv
tilbagemelding p& maritime haendelseri et travlt straede.

Denne praksis kunne overfgres til andre straeder hvor der er
risiko for maritime haendelser og miljgbelastning.

Hjemmeside www.mirg.eu
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Fremme af miljgbevarelse i straedeterritorier gennem...

Ansvarlig gkonomisk udvikling

Hvorfor arbejde med ansvarlig
gkonomisk udvikling?

Straederne er passageruter og derfor serlige omréder for
gkonomisk udvikling, iseer i en graenseoverskridende kon-
tekst. @konomiske aktiviteter forbundet med straedet (fiskeri,
industrier, logistik, turisme osv.) skaber dog ofte en risiko for
miljgbelastning: udledning af forurenende materialer i luften
ellervandet, nedtrampning eller fysisk skade pa biodiversiteten
og trusler for de lokale gkosystemer. Mange af de gkonomiske
aktiviteter er afhaengige af straedernes gkosystemer, som vist
iNOSTRA undersggelsen. Derfor skal miljgbevarelse ikke kun
anses som malet men ogsa en made hvorpa lokal gkonomisk
udvikling kan promoveres: beskyttelsen af naturresurser er
ngdvendig for at sikre den langsigtede overlevelse af gkono-
miske aktiviteter i straederne.

I denne henseende er det ngdvendigt at tage emnet om ansvar-
lig gkonomisk udvikling i straederne med i betragtning, da disse
ofte har en sjselden miljgmaessig rigdom som vi bgr beskytte.

Hvordan skal emnet om
ansvarlig gkonomisk udvikling

i straeederne handteres?

| lgbet af NOSTRA projektets workshops, er der blevet praesen-
teret flere eksempler pa praksis der sigter efter miljgvenlig
gkonomisk udvikling.

PNA Saline projektet er en idékonkurrence der er tilgeengelig
foralle europzeiske arkitekter, som blevlancereti2011iReggio
Calabria, med det formal at finde innovative og baeredygtige
lgsninger til at renovere det nedslidte industrikvarter Saline
Joniche, som blev bygget i 1970erne. Halvfjerds hold deltog i
konkurrencen og ekspertjuryen valgte vinderne, hvis projekter
er blevet udgivet og afventer finansiering til implementering.
Denne konkurrence gav en made hvorpa visionen for dette
territorie kunne udvides og fornys.

ODISSEA projektet muliggjorde restaureringen af regionens
miljg, fra den Tyrrhenske kyst i Reggio Calabria Provinsen til
hgjderne af Aspromonte Massivet (bevarelse af biodiversitet
osv.) Maletvar at reducere de gkonomiske og infrastrukturelle
mangler mellem de forskellige dele af territoriet, mens indvirk-
ningerne pa miljget samtidigt reduceredes.

BrugenafICTer blevetimplementeretiEstland for at reducere
administrative byrder og brugen af papir og at muligggre
gkonomiske udviklingsprojekter. ICT Demo Center er en non-
profit gruppe af organisationer som arbejder pa ICT-omradet
og forsgger at udnytte nye kommunikations- og informations
teknologier til administrativt brug (bankoverfgrsler, selvangi-
velser, valg, folketeelling, e-kvitteringer og e-billetter osv.) og
for at promovere elektroniske officielle dokumenter (93% af
esterne har et elektronisk identitetskort, som tillader dem at
legalisere en elektronisk signatur).

Koordineret forvaltning af fritidsdykning er blevet imple-
menteret i Bonifaciostraedet for at se dykkeudviklingen i
streedet i gjnene og risikoen det udger for biodiversiteten.
Corsican Environment Office har praesenteret et charter som
Naturparken og dykkecentrene har tilmeldt sig, har installeret
fortgjningsbgjer ved szerlige steder med adgangskvoter og har
bidraget til traeningen af dykkecentermedarbejdere. Selvom
disse regulativer ved fgrste gjekast virker til at begraense
dykkecentrenes umiddelbare indtjening, sa tilbyder den dem
muligheden for at sikre den langsigtede overlevelse af deres
forretning og for at udvide pa sigt takket vaere bevarelsen af
naturarven og promoveringen af deres arbejdssteder.

PATCH projektet (Ports Adapting To CHange) er et INTERREG
IVA projekt (2009-2012) som sigter efter at ggre havne- og
logistikaktiviteter mere fleksible i forhold til forandringer,
mere abne overfor virksomhedsanden og innovation og mere
omstillingsparate i forhold til forandringer. For at opna dette,
er idéen at styrke havnens logistikaktiviteter i en kontekst af
det stigende graenseoverskridende og indbyrdes forbundne
fragt- og transportmarked. P3 kort sigt var projektets mal at
give et svar pa den gkonomiske recession ved at identificere mu-
lighederne for at sikre jobbene i havnene. Pa lang sigt er idéen
at styrke graenseoverskridende effektivitet og muligheden for
samarbejde mellem havnene.

Rail Baltica Growth Corridor er et eksperiment forbundet til
Eus Rail Baltica projekt, hvis ambition det er at forbinde Finland
med Polen via jernbane. Strategien som Helsinki By (Finland)
straeber efter, er at promovere infrastrukturudviklingen, at
skabe multi-modale midtpunkter og at fremme samarbejde
pa flere niveauer, hvor aktiverne af de krydsede territorier med
hensyn til gkonomisk sektor (markeder) og arbejde og ogsa
migration flows bliver taget med i betragtning.



Baredygtig skonomisk udvikling af fragt er udviklet i
Doverstraedet af John Shirley Ltd., som er et firma som forsgger
at reducere deres miljgmaessige indvirkning, isaer i forhold til
deres engagement i Low Carbon Kent Business netveaerk og
europaeiske projekter sdsom FUSION. Firmaet udvikler en del
nyskabelser for at reducere deres CO, balance og promoverer
“gren transport” ved at opfordre til modal transfer fra lastbiler
til containere. Det har vundet priser for deres tilgang som
0gsa ger det konkurrencedygtigt p& markedet, da mange
firmaer billiger denne strategi og vaelger firmaet netop for dets
miljgmaessige tilgang.

BeltTrade projektet (finansieret af de europaeiske INTERREG
og FEDER midler og privat finansiering) sigter efter at booste
regionens gkonomiske vaekst og promovere jobskabelse i
forbindelse med tunnelprojekteti Femern Beelt. Malsatningen
er at forberede de smé og mellemstore virksomheder pa
at gribe de nye muligheder der opstar ved at abne for dette
infrastrukturprojekt, iseer ved at promovere forbindelser
mellem sma og mellemstore virksomheder pa begge sider af
straedet ogved atanspore dem til, for eksempel at udvikle rene
energiteknologier.

Hgstning af siv med eksklusive rettigheder for lokalbefolk-
ningerne er blevet implementeret i Donau-deltaet for at
kompensere for de restriktioner der er kommet efter dets
klassificering som biosfeerereservati 1990. Denne klassificer-
ing palagde en seerlig tilrettelaegning af gkonomiske aktiviteter,
med aktiviteter som kun blev autoriserede i afgraensede zoner
(traditionelle aktiviteter) og i gkonomiske aktivitetszoner: en
eksklusiv rettighed blev tildelt lokalbefolkningerne og
virksomheder (dem der boede i eller var etablerede inde i res-
ervatet] hvilket tillod dem at udnytte naturresurserne gennem
traditionelle skonomiske aktiviteter, hvoriblandt indsamling
af siv titlhgrer.

Der er blevet udviklet scenarier for baeredygtig socioskono-
misk udvikling i Albaniens Vlora region, med hensyn til turis-
meudvikling, landbrugs- og fgdevareudvikling og udviklingen
af ydelser, netvaerk og let industri.
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VASEK er en regional udviklingsvirksomhed, som er
ejet af kommunerne i Vaasa regionen, i Finland, og de er
finansierede for ikke mindre end €14 per ar per indbygger.
Hovedmalseetningerne er at radgive og vejlede virksomheds
ejere, at promovere regional udvikling gennem udviklingspro-
grammer og -projekter og at promovere regionen. I[déen med
udviklingsprogrammerne og -projekterne drevet af VASEK er
at forbedre forholdene for ivaerkseetterii regionen og at koor-
dinere og finansiere projekter stgttet af andre organisationer
ud over dens egne projekter.

Energy Vaasa er fgrende inden for energiteknologi i Norden;
i lyset af miljgmaessige udfordringer og europaeiske krav, er
energiteknologier en lovende sektor og en ngglesektor for den
finske gkonomi. | Vaasaregionen, er der over 120 virksomheder
som er specialiserede inden for dette omrade og nyder stor
international succes (eksportsats over 70%). Blandt disse,
tilbyder Energy Vaasa innovative produkter og ydelser til
energigenerering og forbedring af energieffektivitet.

Vuosaari havn er en ny havn, som er blevet bygget i udkanten
af Helsinki for at friggre plads i bymidten til boliger eller fritids
aktiviteter, mindske kger, stgj og forurening forbundet med
trafik og levere en havn der er mere tilgaengelig for skibe. |
forbindelse med konstruktionen af denne havn har det veeret
ngdvendigt med oprensningsarbejde og jordbundsstabilisering
i det der tidligere var et industriomrade. Miljgbeskyttelse var
meget vigtig i denne proces, med kravet om at havnen skulle
fa fat i en miljotilladelse som er fornyelig men kun gyldig i
fem ar, konstruktionen af tunnelerne til havnen matte ikke
have indvirkning p& de nerliggende Natura 2000 steder og
boligomrader, og der skulle opfgres en stgjafskeermning.
Derudover har havnen implementeret et antal strenge regler
for at begraense stgjniveauet, palagt at alt skrald fra skibe skal
indsamles, kontrol af eksotiske arter osv.



@KONOMISK UDVIKLING

ODISSEA projektet

B Sted Messinastradet (Italien)
B Partner(e) Reggio Calabria Provinsen
B Tidsskala 2004-2006

B Finansiering Nationale midler (Miljgministeriet)

Hvad er det?

ODISSEA projektet var en miljgmaessig certificeringsproces
i Reggio Calabria Provinsen, der sigtede efter at sikre bedre
hensyntagen til indvirkningen af gkonomiske aktiviteter pa
miljget og biodiversiteten af lokalsamfundene.

Praksisoprindelse

Dervar et gkonomisk og infrastrukturelt hul mellem regionens
forskellige omrader. Det skabte alvorlige falger for det naturlige
miljg og en udtgmning af biodiversiteten.

Malsaetning og implementering

Projektet sigtede efter at genoprette regionens miljg, fra den
Tyrrhenske kyst i Reggio Calabria Provinsen til hgjderne af
Aspromonte Massivet (bevarelse af biodiversiteten osv.). En
af malsetningerne var at reducere de gkonomiske og infras-
trukturelle huller mellem de forskellige dele af territoriet,
mens indvirkningen pa miljget samtidigt reduceredes. Der blev
ogsa overvejet hvordan brugen af undervurderet turisme og
kulturaktiver kunne forbedres. En miljgmaessig analyse (hvor
man brugte miljgindikatorer) blev finansieret af den italienske
regering takket vaere dette projekt. Efter flere specifikke under-
sggelser omtilstanden af det naturlige miljo i seerlige omrader,
bleven EMAS (Eco-Management & Audit Scheme) certificering
givet til kommunerne Santo Stefano i Aspromonte og Scilla.
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Noglesuccesfaktorer

ODISSEA projektet kan anses for at vaere en interessant
praksis da det bidrager til lokalsamfundenes forbedrede
miljgbevidsthed.

S&dan en miljgmeessig certificeringsproces kunne overfgres til
andre streeder og beriges med en graenseoverskridende vision.

Kontakt Dott. G. Postorino, g.postorino(@provincia.rc.it



@KONOMISK UDVIKLING

Scenarier for baeredygtig sociogkonomisk udvikling

B Sted Otrantostradet (Albanien)

B Partner(e) Vlora Regionsrad

Hvad er det?

Vloras regionale udviklingsplan fremlagde fglgende strate-
giske mal: udviklingen af baeredygtig turisme, landbrugs- og
fadevareerhvervsudvikling, udviklingen af vandkultur, energi,
industrier ogydelser, kgnsligestilling og social inklusion. Malet
er at opna regionens beeredygtige sociogkonomiske udvikling.
| lyset af den nuvaerende tilstand af de implementerede
politikker, praesenteres tre strategier for at demonstrere den
potentielle fremtidsudvikling af regionen, baseret pa dens
aktiver og prioriterede gkonomiske sektorer.

Praksisoprindelse

Vloraregionen har mange aktiver der kan bakke op omden som
vigtig turistdestination (kulturarv, storslaet naturlig skenhed,
kunsthandvark, stor geestfrihed osv.) men der er mange
aspekter som hindrer dens gkonomiske udvikling (lavkvalitets
turistydelser, mangel pa information og uddannelse, vandkva-
liteten langs kysten, forvaltning af skrald og vejforbindelser).

Malsaetning og implementering

Der blev udpeget tre mulige fremtidsretninger for regionen,
baseret pd de nuveerende forhold og tendenserne opridset
af lgbene malseetninger. Det fgrste scenarie forestiller sig
udviklingen af forvaltet turisme, med effektiv forvaltning
af grunde og territorial planlaegning, effektiv forvaltning af
skrald, kyst-opland integrering og beskyttelse af miljget. Det
andet scenarie tager udvikling baseret pa landbrugsudvikling
og fgdevareerhverv med fokus pa de typiske lokale produkter
(branding), samarbejde mellem producenter, jordbeskyttelse,
pkologisk landbrug osv. i betragtning. Det sidste scenarie
forestiller sig udviklingen af ydelser, netvaerk og let industri,
med kontrol af forurening og vedvarende energiproduktion,
virksomhedsinnovation og udvikling af grgn gkonomi.
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Ngglesuccesfaktorer

Denne praksis er interessant fordi den tager regionens
sociogkonomiske udvikling i betragtning med en baeredygtig
tilgang. Hvert scenarie indeholder miljgmaessige malsaetninger.

Lignende strategier kunne udviklesiandre regioner der graen-
ser op til straeder og kunne tilpasses til det lokale potentiale.




Fremme af miljgbevarelse i straedeterritorier gennem...

Direkte indsatser
for det naturlige miljg

Hvorfor arbejde med direkte
indsatser for det naturlige miljg?

Som fremhaevet i NOSTRAs baseline undersggelse, har
straeder gkosystemer med stor diversitet. De er ofte hjemsted
for sjeeldne eller truede arter, og der er mange fugle, havpat-
tedyr og fisk der har deres migrationsruter i og omkring de
europaiske streeder. Dette rige naturlige miljg er truet af
menneskeligt- og naturligt pres (forurening, invasive arter,
klimaandringer...]. Som narvaerende Handbog illustrerer,
kan der handles i forhold til de faktorer, der har indvirkning pa
gkosystemerne (maritim transport, gkonomiske aktiviteter,
turisme osv.) for at reducere indvirkningen . Men det er ogsa
ngdvendigt at gennemfgre direkte og konkrete indsatser for at
beskytte og forbedre biodiversiteten og de naturlige miljger i
straederne.

Hvordan skal der handles direkte

for straedernes naturlige miljg?

I lgbet af NOSTRA projektets workshops er der blevet praesen-
teret flere eksempler pa praksis som sigter efter at beskytte
biodiversiteten eller de naturlige miljger direkte.

Tilpasning tilklimazendringerikystomradet er blevet forudset
i Lecce Provinsen af Euro-Mediterranean Centre on Climate
Change, som har igangsat en "Ocean-Lab” mission med det
sigte at udvikle og producere kortsigtet havvarsling: kyst
modellering, udvikling af applikationer for maritim sikkerhed,
estimering af indvirkningen af klimaaendringer i kystomra-
det... Sea Conditions-portalen, for eksempel, tilbyder gratis
online adgang til meteorologiske og hav vejrudsigter for hele
Middelhavet.

Evaluering af de miljgmaessige forhold for marine gkosys-
temer og gkosystemer i forandring er blevet implementeret
i Otrantostraedet. Det sigter efter at udvikle kortlaegnings- og
udbredelsesredskaber for habitater og arter i Adriaterhavet
og den loniske region ved at bruge informationsteknologi til
at skabe dataplatforme, evaluere menneskeskabt pres og
mulighederne gkosystemer giver samfundet og at hjzelpe til
med planlaegningen af beskyttede maritime omrader.

BALTIC FLYWAY projekt er blevet implementeret i Femern
Beelt omradet, som er en del af en vigtig traekfuglerute, "Baltic
Flyway”. Idéen med projektet er at samarbejde pa tvaers af
Femern Baelt om beskyttelse af naturen, at informere den tyske
og danske offentlighed om fuglene og de naturlige omrader og at
gge opmaerksomheden om deydelser, det naturlige miljg bidrager
med for menneskelige behov, i form af sundhed, fritid og turisme.

HEALFISH projektet sigter efter at dele god praksisiforbindelse
med forvaltningen af flodlejer og genetablering af floder i de to
lande pa hver side af Finske Bugt, ved hjelp af handlinger i et
par pilot floder for at fremme migrationen af laksefisk. Det er
faktisk saledes, at en bestand af sunde laksefisk (grred og laks)
er en god indikator for flodens miljgmaessige tilstand.

En graenseoverskridende handlingsplan for bevarelsen af
biodiversiteten er blevet udviklet af European Grouping of
Territorial Cooperation (EGTC] of the International Marine Park
of the Strait of Bonifacio, skabti2012, som er det forste EGTC der
bliver tilegnet miljgbeskyttelse. Malet er at muligggre en felles
handlingsplan og integreret forvaltning af Bonifaciostraedet,
hvor der bliver taget hensyn til miljgmaessige aspekter pa et
hgjere plan. Feelles handlinger kan dermed blive udviklet for
attage hand om de store emner: shipping, fiskeri, turisme osv.

SeaGlS projektet sigter efter at udbrede viden om
Kvarkenstraedet og gore det mere tilgaengeligt ved hjeelp af
en faelles platform for at gge potentialet for at planlaegge
maritime omrader pa regionalt niveau, med henblik pa at lave
et fremtidigt europaeisk direktiv om maritim udvikling og den
integrerede forvaltning af kystomrader.
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BALTIC FLYWAY projektet

B Sted Femern Beelt (Tyskland/Danmark]
B Partner(e) Region Sjelland, Kreis Ostholstein
B Tidsskala 2010-2013

B Finansiering INTERREG og partnere

Hvad er det?

BALTIC FLYWAY projektet er et INTERREG IVA projekt som
sigter efter at overvinde sproglige vanskeligheder pd begge
sider af graensen for at kunne arbejde sammen om beskyttelsen
af naturen, at informere den tyske og danske offentlighed om
fuglene og de naturlige omrader og at gge opmarksomheden
om de ydelser, det naturlige miljg bidrager med for men-
neskelige behov, i form af sundhed, fritid og turisme. Det er
et pilotprojekt for et mere ambitigst projekt, der forventes at
involvere flere lande og partnere.

Praksisoprindelse

Femern Beelt er placeret pé en treekfuglerute, "Baltic Flyway”.
Disse naturlige omrader er bl.a. vigtige fristeder for rede-
byggende fugle, men de er meget sarbare og skal beskyttes.
Foratggre dette, er det ngdvendigt at se henover graenser, som
ikke eksisterer for fuglene.

Malszetning og implementering

Projektets malsetninger var at sikre naturbevarelse,
fuglebeskyttelse og kommunikation om emnerne pa begge
bredder af straedet. Partnerne brugte projektet som bidrag til
implementeringen af en vision om videresendelsescentre pa
den "lige linje” med fokus pé atyngle fugle, Natura 2000-venligt
landbrug og naturbevarelse, udvikling af lokalproducerede
kvalitetsprodukter savel som forbedret sundhed af offent-
ligheden og muligheder for udendgrsaktiviteter. For at ggre
dette, delte de tyske og danske projektpartnere viden og erfar-
ing i forhold til naturbevarelse, fuglebeskyttelse, udbredelse
og marketing. Disse tvaer-professionelle evner og kompetencer
blev brugttilat opbygge tvaer-nationalt koordinerede udviklings
planer for omréaderne og til at skabe udbredelsesaktiviteter for
turister og lokale borgere.
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Ngglesuccesfaktorer

Dette projekt er en interessant praksis, da det viser, at det
er muligt at handle udover begraensningerne af nationale
systemer pa hver side af straedet og at skabe et frugtbart
samarbejde for at opna feelles mal. Projektet er ogsa vigtigt i
forholdtilatillustrere, at naturbevarelseshensigter succesfuldt
kan kombineres med turisme inden for det naturlige miljg.

Denne praksis kunne overfgres til andre straeder som star
overfor lignende emner i forhold til traekfugle og som gnsker
at handtere disse emner pé en graenseoverskridende made.

Kontakt Morten Rolsted, Naturstyrelsen, mro(dnst.dk

Hjemmeside www.balticflyway.dk
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En graenseoverskridende handlingsplan for bevarelsen af biodiversitet

B Sted Bonifaciostraedet (Frankrig/Italien)

B Partner(e) Corsican Environment Office og
National Park of Maddalena Archipelago

B Tidsskala 2012 frem

B Finansiering Medlemskontingent (med regionale,
nationale og europzeiske bidrag)

Hvad er det?

European Grouping of Territorial Cooperation (EGTC) of the
International National Park of the Strait of Bonifacio, skabt i
2012, er det fgrste EGTC der er dedikeret til miljgbeskyttelse. En
feelles handlingsplan for de to maritime beskyttede omraderer
blevetimplementeret. Det sigter efter atintegrere forvaltningen
af Bonifaciostraedet, ved at tage hensyn til de miljgmaessige
aspekter pa et hgjere plan. Feelles handlinger kan derfor
udvikles for at tage hdnd om de store emner: shipping, fiskeri,
turisme osv.

Praksisoprindelse

Hovedkendetegnene ved den graenseoverskridende handlings
plan ligger i de delte saerpraeg som hver side har: kulturel
identitet (traditioner) og biodiversitet (righoldighed af arter og
landskab). Idéen om at skabe en international maritim park
mellem Korsika og Sardinien stammer tilbage fra begyndelsen
af 1990erne, hvor dervar en steerk vilje til at ville opnd interna-
tional anerkendelse af dette straedes miljgmaessige saerpraeg
og at beskytte dets righoldighed.

Malszetning og implementering

Den graenseoverskridende handlingsplan sigter efter at
forbedre den koordinerede forvaltning og den videnskabelige
viden om straedet. Der er blevet lavet en faelles database, med
en liste over arter, habitater og taksionomisk gruppe i den
Internationale Maritime Park: malsatningen er at karakter-
isere og at fglge biodiversitetens udvikling i streedet, med en
afstemt videnskabelig metode i hvert Marine Protected Area.
Der er to pilotprojekter forbundet med handlingsplanen: et
graenseoverskridende vagthold og et faelles PMIBB (Parc Marin
International des Bouches de Bonifacio) brand. Derudover giver
handlingsplanen en feelles model til brug af vedvarende energi.

Et andet projekt som er opstdet ud fra handlingsplanen er den
fransk/italienske ansggning om UNESCO Verdensarv status.

Ngglesuccesfaktorer

Denne graenseoverskridende handlingsplan erinteressant, da
densigter direkte efter at beskytte biodiversitetenistraedet ved
at handle pa et graenseoverskridende niveau.

Denne praksis kunne overfgres til andre straeder, som star
overforemnervedrgrende beskyttelse af biodiversiteten, men
det kraever et eksisterende hgjt niveau af feelles ledelse (her,
EGTC).

Kontakter GianLuigi.Cancemi(@oec.fr,
y.donno(dlamaddalenapark.org
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SeallS projektet

B Sted Kvarken (Sverige/Finland)
B Partner(e) Kvarkenrddet
B Tidsskala 2011-2014 frem

B Finansiering INTERREG og nationale midler

Hvad er det?

SeaGlS projektet er et INTERREG IVA projekt som sigter efter at
give entreprengrer og beslutningstagere redskaber og data, pa
grund af de seerlige vanskeligheder der erinvolverede i at lave
fysisk planleegningi et tredimensionelt maritimt miljg. Projektet
har yderligere det formal at kommunikere denne information
ud til den generelle befolkning.

Praksisoprindelse

SeaClS projektet afventer EU direktivet om Maritime Spatial
Planning & Integrated Coastal Management: regionale miljg- og
planlaegningsagenturer ville veere klar til implementeringen
af graenseoverskridende maritime fysiske planer i regionen.

Malszetning og implementering

SeaGlS projektets malsatning er at udbrede viden om
Kvarkenstraedet og at ggre det mere tilgaengeligt at gge mu-
lighederne for at planleegge maritime omrader pa et regionalt
niveau. Den generelle offentlighed vil have adgang til en inter-
netbaseret flersproget viden platform, hvori de tilgeengelige
data vedrgrende miljg, infrastruktur og sociogkonomi vil veere
repraesenteret. Alle ansvarlige miljg- og planlaegningsmyn-
digheder p& begge sider af Kvarkenstraedet erinvolverede i pro-
jektet. Kommuner erinvolverede i pilotundersggelser og giver
relevante data der skal uploades pd platformen. Universiteter
pa begge sider af Kvarken har set neermere pa eksisterende
(maritim, miljg og planlaegning) national lovgivning og har
forsket hvordan det nuvaerende planlaegningssystem virker og
hvordan tilgangen til forestdende gkosystembaseret planlaeg
ning i Kvarken omradet skal veere.
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Ngglesuccesfaktorer

SeaGlIS projektet er en interessant praksis fordi det imgdeser
EU direktiverne om maritim fysisk planlaegning og bevarelse af
kystgkosystemer pa et greenseoverskridende niveau. Det farer
tilen dybere og delt viden af straedets naturlige miljg, som ikke
altid er let hvis man tager vanskelighederne nogle myndigheder
har ved at dele data gratis i betragtning.

Lignende undersggelser og overvejelser om det nuvaerende
planlaegningssystem kunne overfgres til andre straeder for at
forbedre deres kapacitetsopbygning og for at tage hand om de
behov, NOSTRA basisundersggelsen har identificeret.

Hjemmeside http://seagis.org/
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Konklusion

NOSTRA projektets hovedmalsaetning er bevarelsen af
biodiversitet og naturarv. Som denne handbog viser, er det
et vidtforgrenet emne, som kan kraeve handling ud fra flere
forskellige vinkler, heriblandt ledelse, maritim fysisk plan-
laegning, turisme, transport, maritim sikkerhed og gkonomisk
udvikling. De 16 NOSTRA partnere har udvekslet erfaringer
i 3ariforhold til alle disse emner, for atimplementere mere
effektive og baeredygtige politikker pa straedeniveau.

2014, afslutningen af NOSTRA
men en ny begyndelse

NOSTRA projektet slutter, men dette er ikke slutningen pa over-
vejelserne om biodiversitet og bevarelse af naturarv omkring
de europeiske straeder. Udover denne Gode Praksis Handbog
har hver partner netop skrevet en implementeringsplan, som
sigter efter at overfgre nogle af de gode praksiseksempler, der
er blevet praesenteret i denne handbog til deres eget straede.
Derudover, betyder afslutningen af NOSTRA projektet ikke at
partnerskabet er slut: de fleste partnere, der er involverede i
NOSTRA projektet, er ogsa repraesenteret i European Straits
Initiative (ESI), hvis samarbejdsaftale forventes at blive fornyet

og fgre til nye samarbejdsprojekter i de kommende ar.



Kontakter

Conseil général

du Pas-de-Calais
(Chef de file)

Rue Ferdinand Buisson
62000 Arras - FRANCE
Contact : Antoine Surget,
surget.antoine(@cg62.fr

Kent County Council

Invicta House, County Hall
ME14 1XX, Maidstone, Kent
- ROYAUME-UNI

Contact : Chris Drake,
chris.drake(@kent.gov.uk

Provincia di Messina

Corso Cavour 87

98122 Messina - ITALIE

Contact : Dr. Paolina Emanuele,
p.emanuele@provincia.messina.it

Provincia di Reggio Calabria
Piazza ltalia

89125 Reggio Calabria - ITALIE
Contact : Giorgio Panuccio,
politichecomunitarie(@provincia.rc.it

Kvarkenradet rf.
Sandogatan 6

65100 Vasa - FINLANDE
Contact : Mathias Lindstrom,
info(@kvarken.org
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Provincia regionale
di Trapani

Piazza Vittorio Veneto, n°2
91100 Trapani - ITALIE
Contact : Deborah Aureli,
daureli@provincia.trapani.it

Institutul National
de Cercetare Dezvoltare
Delta Dunarii

165, Babadag Street
820112 Tulcea - ROMANIE

Contact : Marian Tudor,
mtudor(@ddni.ro

Harju Maavalitsus
Roosikrantsi 12

15077 Tallinn - ESTONIE
Contact : Kaarel Kose,
kaarel.kose@mv.harju.ee

Uudenmaan liitto
Esterinportti 2 B

FIN-00240 Helsinki - FINLANDE
Contact : Heli Halla-Aho,
heli.halla-aho@uudenmaanliitto.fi

Provincia di Lecce

Via Umberto I n. 13

73100 Lecce - ITALIE
Contact : Carmelo Calamia,
ccalamia@provincia.le.it

Qarku | Vlores

Sheshi 4 Heronjte
094 Vlore - ALBANIE

Contact : infoldgarkuvlore.gov.al

Region Sj=lland

Alleen 15

DK - 4180 Sorg - DANEMARK
Contact : Mette Hgstgaard Bonde,
mhbo(regionsjaelland.dk

Kreis Ostholstein
Luebecker Str. 41

D 23701 Eutin - ALLEMAGNE
Contact : Horst Weppler,
h.weppler@kreis-oh.de

Office de UEnvironnement
de la Corse (0.E.C.)

Avenue Jean Nicoli

20250 Corte - FRANCE

Contact : Gianluigi Cancemi,
GianLuigi.Cancemi@oec.fr

Provincia di Sassari

Piazza d’ltalia, 7
07100 Sassari - ITALIE

Contact : Dr. Salvatore Masia,
s.masialdprovincia.sassari.it

Parco Nazionale
dell’Arcipelago
di La Maddalena

Via Giulio Cesare, 7
07024 La Maddalena - ITALIE

Contact : Giovanella Urban,
g.urban(dlamaddalenpark.org
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