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network of straits

NOSTRA, for starkt gransoverskridande forvaltning av sunden i
Europa

Projektet NOSTRA (Network Of STRAIts) férenar 16 partner fran
atta europeiska sund kring det gemensamma malet att visa hur
gemensam forvaltning av sunden kan forbattra den offentliga
politiken och sakra en hallbar utveckling av regionerna.

Regionradet i Pas-de-Calais och de andra partnerna som
ar engagerade i NOSTRA har konstaterat att sunden utgor
trafikomraden som foérenar och atskiljer tva ldnder och tva hav, de &r
omraden dar manga olika frégor flatas samman och koncentreras.
Darfor ar projektet NOSTRA av central betydelse, eftersom det
erbjuder méjligheter att hitta l6sningar pa de olika utmaningarna.

Under tre ar har partnerna traffats och utbytt erfarenheter och
reflekterat kring sju huvudfrédgor angdende sunden i Europa, ndmligen férvaltning,
havsplanering, turism, transport, sjosakerhet, ekonomisk utveckling och miljoskydd.

Handboken presenterar 50 exempel pa arbetsmetoder som har identifierats av
samtliga partner betraffande strukturen for forvaltningen av ett sund. Trots att
omradena ar sinsemellan olika i frdga om lokala forhallanden och regionala fragor,
ar dessa exempel pa god praxis ytterst berikande och svarar mot de gemensamma
utmaningar som myndigheter i regioner som gransar till sund mater i sitt dagliga
arbete.

Projektet NOSTRA, som ar den forsta centrala och konkreta atgarden inom European
Straits Initiative, som sedan ar 2009 samlar de flesta projektpartnerna, méjliggjorde
att partnerskapet befastes och att de europeiska sundens sardrag erkandes.

Dennahandbok i god praxis lyfter fram sunden i Europa, med all den komplexitet och
rikedom som de utgor, dessa exceptionella omrédden som vi med stolthet hedraridag.

Ade 16 projektpartnernas vagnar,

Ordférande for Regionradet i Pas-de-Calais,

Michel DAGBERT
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Vad ar INTERREG IVC?

NTERREG IVC ar ett av programmen inom EU:s samman-
hallnings- och regionalpolitik 2007-2013 och finansieras via
Europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF). Det genomfors
inom ramen for malet Europeiskt territoriellt samarbete och
har som mal att utveckla det interregionala samarbetet i
Europa med en budget pa 445 miljoner euro for perioden

2007-2013. ,/
Malet for programmet INTERREG IVC &r att forbattra effektivi-

teteniregionalpolitiken och de regionalpolitiska instrumenten I NT E H H EG IVC
genom utbyte av erfarenheter partnerna emellan.
. —

Tva prioriterade omraden har definierats, med underordnade
delomréden:

Innovation och kunskapsekonomi:

- Innovationer, forskning och teknisk utveckling

- Entreprendrskap och sma och medelstora foretag
* Informationssamhallet

- Sysselsattning, humankapital och utbildning

MI'.JO och forebyggande av risker
Miljomassiga och teknologiska risker

- Vattenhantering

- Avfallshantering

- Biologisk mangfald och bevarande av naturarv
(NOSTRA]

- Energioch héllbara landskap

Det finns tva typer av projekt, ndmligen regionala initiativ och
kapitalisering. Regionalainitiativ (t.ex. NOSTRA] handlar om att
partnerarbetartillsammans for att utbyta erfarenheterinom ett
intresseomrade och kan vélja mellan tre nivder av samarbete,
frén natverkssamarbete till utveckling av politiska instrument
eller upprattande av miniprogram. | kapitaliseringsprojekten
bygger partnerna pa identifierade goda arbetsmetoder for att
sedan implementera dem i konventionella program inom EU:s
strukturfonder.



Vad ar NOSTRA?

Ursprung

NOSTRA (Network Of STRAIts) har tillkommit inom ramen
for European Straits Initiative (ESI) som undertecknades i

november 2010, pa férslag av regionraden i Pas-de-Calais och 0
Kent. ESI har som mal att:
Sakra beaktandet av de speciella egenskaper som kanne- /o\
tecknar sunden i Europa i EU-politiken och integrera demii
EU-program och EU:s strukturfonder
Framja uppkomsten av samarbetsprojekt av samma typ
som NOSTRA

network of straits

Webbplats www.europeanstraits.eu

[}
Mal
NOSTRA &r ett INTERREG IVC-projekt med malet att framja
samarbete och utbyte av erfarenheter mellan partner fran
olika sundi Europa, for attimplementera effektivare och mera
hallbar politik fér sunden.

Det huvudsakliga méalet dr att bevara sundens biologiska man-
gfald och naturarv. Projektet arbetar for att visa att gemensam
(grénsoverskridande) forvaltning avsunden baserad pa en inte-
grerad och inkluderande strategi kan forbattra den offentliga
politiken betraffande bevarandet av den biologiska mangfalden
och naturarvet och mgjliggéra en hallbar ekonomisk utveckling
i regionen.

Projektarbetet inriktas pa tre huvudsakliga teman:

Miljokonsekvenser av maritima punkt till punkt-transporter
och logistikutrustning

Lokala partnerskap for en hallbar och miljévanlig ekonomisk
och turistisk utveckling

Planering av havs- och landomraden for att kombinera
miljoskydd, invanarnas livskvalitet och ekonomisk utveckling

Nyckelinformation

16 partner frén 10 olika lander

8 sund och ett forskningsinstitut i Donaudeltat

En budget pa 2,36 miljoner euro med ett ERUF-bidrag pa 1,79
miljoner euro

2 studiebesok, 4 workshopar och 3 seminarier under perioden
2012-2014

Webbplats www.nostraproject.eu
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Oversikt

For att na de uppsatta malen indelades det tredriga projektet
NOSTRA i tre perioder. Det forsta malet var att bestamma
vilka sundrelaterade drenden som skulle tas upp, speciellt
betraffande forvaltningsfragor. Den andra perioden dgnades
atatt presentera arbetsmetodernaide olika sunden. Slutligen,
under projektets sista ar, lades fokus p& analys och val av
exempel pd god praxis, utarbetandet av denna handbok och
utvecklingen av tillampningsplaner som syftar till att ta i bruk
de goda arbetsmetoder som valdes ut.

Under de tre aren féljdes varje aktivitet som organiserades
pa partnerskapsniva av regionala moten inom varje partners
omrade, i syfte att mojliggdra spridning av kunskapen till lokala
intressenter och fa respons paytterligare férvantningar, genom
top down- och bottom up-processer.

Denavslutande konferensen, som ordnas i oktober 2014, knyter
ihop projektet. Utvalda representanter for de olika partnerna
bidrar under konferensen till att framja spridningen av de goda
arbetsmodellerna och politiska rekommendationerna.

2012 U 2014

Analysera och

Se och lar studera

Tank och agera

2012: se och lar

Efter deninledande konferenseniapril 2012 vid Doverkanalen,
dgnades projektets forsta period at att besoka tvé sund som
redan arbetar med redskap for gemensam forvaltning:

Besok nr 1, Kvarken, juni 2012: Kvarkenrédet

Besok nr 2, Bonifacio, oktober 2012: Europeisk gruppering
for territoriellt samarbete kring den internationella
marinparken i Bonifaciosundet (EGTC-PIMBB)

Under besoken traffade partnerna lokala aktorer som var verk-
samma i anslutning till sunden (miljo, transport osv.) for att se
hur de skotte forvaltningen. Evenemangen gjorde det majligt for
partnerna att lyfta fram fragor kring olika forvaltningsredskap
och deras effektivitet med tanke p& malen for projektet.

Dartill startades en grundlaggande studie, for att gora en
inledande bedomning av statusen fér sunden som ingar i
NOSTRA och uppnéinsiktide olika typer avforvaltningsredskap
som finns.

2013: analys och studie

Under projektets andra ar ordnades fyra workshopar kring
de fyra delomradena for projektet NOSTRA, med malet att
identifiera och analysera god praxis fér en hallbar utveckling
av sunden:

Workshop nr 1, Kent, januari 2013: Havslandskap och
havsplanering

Workshop nr 2, Lecce, april 2013: Turism och kulturarv
Workshop nr 3, Fehmarn Balt, juni 2013: Sjosakerhet och
gron trafik

Workshop nr 4, Nyland, oktober 2013: Kust- och
inlandsekonomi

2014: tank och agera

Under projektets sista ar ordnades tre genomskarande semi-
narier for att belysa sambandet mellan de olika fragor som
har behandlats tidigare och underlatta valet av de optimala
forvaltningsredskapen for att sakra bevarandet av sunden:

Seminarium nr 1, Reggio Calabria, februari 2014:
Forbindelsen mellan kusten och inlandet

Seminarium nr 2, Bonifacio, juni 2014: Nyttjandet av
europeiska projekt for battre kunskap om och forvaltning
av biologisk mangfald i Bonifaciosundet och arbete med god
praxis for implementeringsplanerna

Seminarium nr 3, Donaudeltat, september 2014: Slutférande
avrekommendationer och implementeringsplaner

Denna handbok i god praxis ar resultatet aven lang process och
presenterar nagra av de basta arbetsmetoder som anvands i
sundeniEuropa, med avsikten att belysa de manga fragor som
berér dessa exceptionella omraden.



Den grundlaggande NOSTRA-studien

Ar2012inleddes en grundlaggande studie som en initial bedom-
ning av statusen foér sunden som ingar i NOSTRA och for att
uppna insikt i de olika typer av forvaltningsredskap som finns.

Som resultat av studien producerade konsultteamet BIO
Intelligent Service en allman rapport som behandlade
partnerskapen och presenterade en rapport dver varje sund.
Rapporterna ger en overblick av och belyser de centrala
frdgorna forvarje sund. Darefter presenteras de huvudsakliga
atgarder som har vidtagits for de centrala utmaningarna
betraffande naturmiljon. Slutligen ges rekommendationer for
framtida dtgarder.

Centrala resultat
betraffande partnerskap

Studien identifierar flera faktorer som inverkar pa sundens
ekosystem och naturmiljoer. | synnerhet turism, transport,
sjosakerhet och infrastruktur. Studien belyser ocksa betydelsen
av biologisk mangfald och naturmiljé i sunden, vilket ofta
framgar pa nationell eller internationell niva genom angivande
av skyddsomraden med sallsynta och hotade arter, flyttstrék
for faglar samt marina daggdjur och fiskar. Studien presenterar
i korta drag de huvudsakliga belastningarna pa den biologiska
mangfalden och naturmiljon, samt de konsekvenser som de
resulterar i, med fokus pa tva olika typer av belastning:

Belastningar som uppkommer av manskliga aktiviteter,
sdsom fororeningar (orsakade av landbaserade aktiviteter
eller hég niva av sjétrafik och olyckor), eutrofiering (orsakad
av avloppsvatten eller anvandning av gédsel i jordbruket)
och invasiva arter (som har introducerats oavsiktligt eller
avsiktligt och hotar de ursprungliga arterna)

Naturliga belastningar, sdsom klimatférandringen [(ett av
de huvudsakliga hoten: den paverkar de ekonomiska, sociala
och miljomé&ssiga egenskaper i kustzonerna)

Den grundlaggande studien framjar ocksd de atgarder som
har riktats mot de huvudsakliga utmaningarna for naturmiljon,
speciellt EU:s politik sdsom vattenramdirektivet, ramdirektivet
om en marin strategi, habitatdirektivet och fageldirektivet,
direktivet om miljokonsekvensbeddmning, direktivet om
bedémning av vissa planers och programs miljopaverkan,
och direktivet om miljoansvar for att forebygga och avhjalpa
miljoskador.
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Rekommendationer for framtida
verksamhet pa partnerskapsniva

Dengrundlaggande studienresulterade i flera centrala rekom-
mendationer pa nivan for partnerskap eller natverkssamarbete:

Forvaltning
Bygg upp en formellenhet som representerar natverket med
representativt ansvar pa europeisk och internationell niva,
med mojlighet att samla in och sprida budskapet fran varje
enskilt sund och frén samtliga sund
Strukturera denna helhet s att styrelserotationen sékers-
talls, medval avordférande enligt nominering av ett sund per
ar (eller period) ochval av prioriterade teman for varje period.
Bygg upp en Europeisk sundkommitté med valda regionala
ombud som behandlar fragor, haller méten regelbundet, tar
initiativ och ansoker om finansiering for stod av gemensam
verksamhet (forbattring av forvaltning eller projekt)
Utarbeta strategier (kort-, medium- och l&ngtidsstrategier)
och tilthrande verksamhetsplaner
Identifiera prioriterade omraden for olika sund - framfor
prioriteringar till Europeiska Kommissionen i ett formellt
dokument
Deltaikonsultationer och evenemang for aktérer pa EU-niva.

Bygga upp kapacitet/sprida kunskap:
Samla socio-ekonomisk och vetenskaplig miljoinforma-
tion och uppgifter pa flera nivder: lokalt, regionalt och
gransoverskridande
Bygg upp gemensamma databaser eller en gemensam
databas
Gor uppgifter tillgangliga for olika partner i natverket, infor-
mera om tillvdgagangssatt och redskap som anvands for att
samla in uppgifterna
Implementera redskap, formella processer och strukture-
rade initiativ for att uppratthalla spridningen av erfarenhet
och kunnande mellan de europeiska sunden
Bygg upp relationer och utbyt erfarenheter och kunnande
med sund som ligger utanfor Europa for att skapa initiativ
och identifiera gemensamma fragor
Bilda ett natverk av experter som &r specialiserade pa fragor
med anknytning till sund och granséverskridande fragor
som stdder natverket i arbetet med att utveckla expertis i
gemensamma arenden
Utveckla nya forskningsprojekt (p& grund av databegransnin-
gar) om biologisk mé&ngfald och konsekvenser av belastningar
pa den biologiska mangfalden

Verksamhetsomraden att utveckla gemensamt:
Sjosékerhet med tanke pa okad trafik
Mgojlighet att utveckla nya tjanster och ny verksamhet for att
sakra mervarde inom sjotransport
Mgojlighet att skapa
Effekter av och fordelar med inlandsverksamhet och utvec-
kling av kust- och havsomraden



Vilka ar de 16 partnerna i NOSTRA?

® Strait

I:‘ Binational institution

|:| Territories involved in the project
Abc  Partners involved in the project
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L]

. | . Province of Messina
Regional Province of Trapani
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Atta sund

M Doverkanalen (Frankrike/England) N
M Bonifaciosundet (Frankrike/Italien) I
Bl Messinasundet (Italien/Italien) I
B Kvarken (Finland/Sverige) I
M Finska viken (Finland/Estland) I
M Otrantosundet (Italien/Albanien) I
B Fehmarn Balt (Tyskland/Danmark)

M Siciliensundet (Italien/Tunisien) I

Ett delta

M Donaudeltat (Rumanien) I

Trots att Donaudeltat inte ar ett sund, har det tagits med i projektet eftersom
en osteuropeisk partner behovdes, och Donaudeltats nationella institut for
forskning och utveckling (Danube Delta National Institute for Research and
Development) &r med i INTERREG IVC-projektet DELTANET. Harigenom var
det mojligt att skapa en lank mellan tva projekt av liknande slag [natverk av
regioner med geografiska sardrag, arenden som beror bevarande av biologisk
méangfald och naturarv) och skapa mervéarde for NOSTRA.




Doverkanalen

Doverkanalen




Sundets karaktarsdrag

Doverkanalen definieras som det omrade som bildar passagen
mellan Engelska kanalen och Nordsjon och utgor gransen
mellan England (Dover) och europeiska kontinenten (Calais,
Frankrike). Sundet, med en bredd p& endast 32 km, &r grunt
(ibland endast 20 meter).

I NOSTRA och den grundldggande studien har sundet definie-
rats som omradet fran gransen mellan East Sussex och Kent
(Dungeness) till Berck, s& att den norra gréansen loper fran
North Foreland (ndra Margate) till gransen mellan Frankrike
och Belgien.

Sundet &r ett avde mest trafikerade maritima straken i varlden.
Pa bada sidorna av sundet ar hamnarna av central betydelse.
Hamnarna i Dover och Calais ar Europas livligast trafikerade
hamnar for passagerarfarjor, trots att kanaltunneln 6ppnades
ar 1994. Det har befaster betydelsen och den s& gott som
standiga 6kningen av trafiken dver kanalen. Hamnen i Dover ar
avenviktig for frakt och har mest RORO-trafik i Europa; 6ver 90
% av den engelska frakten gar genom sundet. Luftférorening,
dkande trafikmangder och konsekvenserna av svaveldioxi-
dlagstiftningen gor transporten till en nyckelfraga fér sunden,
och hamnarna och kanaltunneln aravavgorande betydelse for
den ekonomiska utvecklingen. Hamnarna i Boulogne-sur-mer
och Calais ar viktigaste franska hamn fér havsfiske respektive
fjarde viktigaste hamn for kommersiell trafik. Sundet ar
ocksa av sarskild betydelse pa grund av biologiska mangfald,
fiskevatten, landskap, kulturell betydelse och turism. Sundets
botten déljer manga skeppsvrak, med exempel pa batar och
sjofart anda frén bronsaldern.

Skyddade landskap sdsom 2 Caps och Kent Downs AONB med
sina kalkklippor och kalksluttningar har en nyckelposition
for sundets identitet och kulturarv och en plats i respektive
nations historia.

Dessa landskap med utsikt 6ver Doverkanalen ar viktiga for
bade turism och livskvalitet. Internationellt erkannande av
dessa omraden och sundet ar ett mal for regionraden i bade
Kent och Pas-de-Calais. Utvecklingen av Doverkanalens iden-
titet som ett delat marinomréde och fokus p& gemensamma
turisminitiativ sdsom place making (platsgestaltning) ar ett
omrade som myndigheterna p& sundets bada sidor énskar
utveckla.
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Involverade partner

Ledande partner: RegionradetiPas-de-Calais - Frankrike
Regionradet i Pas-de-Calais ar en lokal myndighet pa franska
sidan av Doverkanalen. Regionradet utvecklar aktiviteterians-
lutning till social integration, lokala transporter, omradespla-
nering och miljo. Det stoder bevarandet av sundets biologiska
mangfald, speciellt genom projektet Grand Site Deux-Caps,
numera benamnt Grand Site de France.

Webbplats www.pasdecalais.fr

Regionradet i Kent (KCC) - England
KCC ar den strategiska myndighet i Kent som svarar for kustre-
laterade fragor, men det finns ocksé atta distriktmyndigheter
langs Kents kust, varav tre har en kustlinje langs Doverkanalen.
KCC arbetaripartnerskap med dessa myndigheter i kustrela-
terade frégor och nationella marinfragor med flera organisa-
tioner, men speciellt med Marine Management Organisation.

Webbplats www.kent.gov.uk

Huvudsakliga rekommendationer
for sundet i den grundlaggande
NOSTRA-studien

Forvaltning: implementera en unik struktur som representerar
sundet, klargéra forvaltning av fragori anknytning till biologisk
mangfald, utveckla ett natverk av aktérer som represen-
terar offentliga institutioner, privata sektorn och forskare i
nyckelsektorer

Kunnande: utveckla, uppdatera och utbyta gemensam och
gransoverskridande kunskap om biologisk mangfald och natur-
miljo och konsekvenser av mansklig och naturlig belastning pa
den biologiska mangfalden och naturmiljon.

.&tgl’-irder: utbyta erfarenheter och god praxis mellan partner
over granserna, implementera gransoverskridande atgarder
for att tackla det gemensamma problemet med luftfororeningar
orsakade av trafik, fokusera pa integration av utmaningar
betréffande biologisk mangfald ijordbrukssektorniKent, skapa
jobbmojligheter genom utveckling av gransoverskridande
affarsmajligheter for att motverka den ekonomiska nedgangen,
implementera en gemensam strategi for att bedoma och
minska transportinfrastrukturens paverkan pa sundet.

Pas-de-Calais
Le Département
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Sundets karaktarsdrag

Bonifaciosundet ligger mellan Korsika och Sardinien, och fore-
nar Sardinska havet och Tyrrenska havet. Sundet omfattas av
lagstadgad ratttill transitpassage, trots att Internationella sjofart-
sorganisationens (IMO) kommitté for skydd av den marina miljon
(MPEC] betecknade sundet som ett sarskilt kansligt havsomrade
[PSSA). Den kommersiella fartygstrafiken och battrafikenisundet
ar livlig, och sundet betecknas som ett farligt sjofartsomrade pa
grund av vindar, strommar, blindskar och rev. Sundet omfattar
en marin nationalpark och ett marint skyddsomrade, belagna pa
varderasidan, och forvaltas gemensamtav 0.E.C. [miljkontoret pa
Korsika) och PNALM [Nationalparken La Maddalenas skargard),
som har skapat EGTC - International Marine Park of Bouches de
Bonifacio (EGCT - PMIBB].

Involverade partner

Miljokontoret pa Korsika (0.E.C.) - Frankrike
Miljokontoret pa Korsika ar en offentlig organisation for kom-
mersiell och industriell verksamhet. Miljckontoret ansvarar
for strategier for planering, bevarande och framjande av
naturarvet i sundet. OEC fungerar som miljomyndighet for
regionmyndigheternas (Corsican Territorial Authority) samtliga
interventionsmekanismer.

Webbplats www.oec.fr

Provinsen Sassari - Italien
Provinsen Sassari koordinerar de gemensamma atgéarder som
offentliga och privata aktorer i nordvastra Sardinien genomfor
for en hallbar utveckling avomradet.

Webbplats www.provincia.sassari.it

Nationalparken La Maddalenas skirgard - Italien
Nationalparken La Maddalenas skargard [PNALM] aren geoma-
rin park som omfattar den sardinska delen av Bonifaciosundet.
PNALM ansvarar for bevarandet och framjandet av naturarvet
i omradet.

Webbplats www.lamaddalenapark.it
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Huvudsakliga rekommendationer
for sundet i den grundlaggande
NOSTRA-studien

Forvaltning: utveckla ett natverk av aktorer som represen-
terar offentliga institutioner, privata sektorn och forskare i
nyckelsektorer.

Kunnande: fokusera pa belastningar pa& den biologiska
mangfalden och naturmiljon och relaterade konsekvenser,
evaluera hur spridning av farliga amnen paverkar naturmiljén
i sundet (kan leda till dtg&rder pa internationell niva), utveckla
kunnande och analysera ekonomiska och sociala floden mellan
sundets bada sidor och utveckla redskap for att kontrollera
dessa floden.

.&tgérder: framja arbete och utbildning, identifiera sys-
selsattningsmojligheterianknytning tillintegrerad forvaltning
av biologisk mangfald och naturmiljé genom granséverskri-
dande partnerskap (t.ex. sjotransport, turism, lokal planering,
lokalt hantverksfiske och jordbruk), belysa och utvardera den
kulturella identiteten i sundet och utveckla nya affarsmojli-
gheter relaterade till denna identitet, utveckla gemensamma
strategier och atgérder for att stédja utvecklingen av hallbar
transport (s&rskilt vagtransport avvaror frén farjehamnarna),
utveckla gemensamma atgarder for en konsekvent hantering
av batlivsfrégor.

LNTE RARLLE MAZCRLALE
ALCIPE LAGD I LA MAIRLENS
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Messinasundet




Sundets karaktarsdrag

Messinasundet, som ligger mitt i Medelhavet, férenar Sicilien
med Europa och bildar en bro mot de afroasiatiska landerna
i Nordafrika och Mellersta dstern. Historiskt representerar
sundet en forbindelse mellan ost och vast och nord och syd
i Medelhavet. Det ar unikt tack vare landskapets formationer
och kant som ett mytomspunnet land, som fungerar som ett
ovarderligt vetenskapligt laboratorium tack vare sin natur och
historia (maritima, seismiska, biologiska). Sundets hydrogeo-
logiska forhallanden &r unika och &ven floran och faunan &r
sallsynt. Pdinternationell niva kan omradet pa grund av sundets
strategiska position omskapas till en logistisk plattform for
lokal-globala relationer. Omradena i provinsen Messina och
provinsen Reggio Calabria, med sina identiska geo-klimatfo-
rhallanden, lockar stora turiststrémmar och &r strategiska
turistomraden i sédra ltalien.

Involverade partner

Provinsen Messina - Italien
Provinsen Messina deltar i den regionala strategi- och pro-
gramplaneringen, inbegripet miljoskydd och riskférebyggande
atgarder. Provinsen Messinavar emellertid tvungen att avsluta
sin medverkan i NOSTRA-projektet innan det avslutades.

Webbplats www.provincia.messina.it
Provinsen Reggio Calabria - Italien

Provinsen Reggio Calabria utvecklar planeringsverksamhet i
anslutning till miljoskydd och riskforebyggande verksamhet.

Webbplats www.provincia.rc.it
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Huvudsakliga rekommendationer
for sundet i den grundlaggande
NOSTRA-studien

Forvaltning:

skapa en enda enhet for forvaltning av sundet (brist pa
integration mellan forvaltning av land- och havsomréden)
via projektet NOSTRA kunde EU bidra genom att starta
koordinering pa lokal niva. Initiativ kan inkludera hjalp med
att utbilda lokala ungdomar att identifiera kultur- och natu-
rarvet i omradet som nagot vardefullt att utveckla, och f&
unga manniskor att samverka med de lokala myndigheterna
och fora med sig en frasch och annorlunda synvinkel

I

PROVINCIA REGIONALE
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Kvarken




Sundets karaktarsdrag

Kvarken ar den smalaste delen av Bottniska viken mellan
Finland och Sverige. Avstandet frén kust till kust &r cirka 80 km
och mellan de yttersta 6arna endast cirka 25 km. Kvarken at-
skiljer Bottenvikeninorr fran Bottenhavet i sdder och bildaren
grund undervattenstroskel i Bottniska viken. Kvarkenregionen
bestdr av landskapen Osterbotten, Sédra Osterbotten och
Mellersta Osterbotten i Finland samt Vasterbottens ldn och
Ornskoldsviks kommun i Sverige. P& den finléndska sidan finns
en stor skargard med manga 6ar, avvilka manga har fast bosatt
befolkning. Kusten och stranderna ar ldnggrunda och landet
héjer sigmed cirka 0,8 cm om aret, vilket gér att skargardsland-
skapet forandrasisnabb takt. Det 6sterbottniska fastlandet ar
laglant med sma vattendrag och bordig jordbruksmark. Pa den
svenska sidan dr skargarden mindre och stranderna brantare.
Séarskilt i den sddra delen av Vasterbotten och i Ornskéldsvik,
langs Hoga Kusten, ar skargarden heltannorlunda aniFinland.
Skargdrden i Kvarken bildar tillsammans med Hoga Kusten i
Sverige ett gransoverskridande varldsarv. UNESCO beviljade
omréadet status som vérldsnaturarv fér dess unika geologiska
formationer och for att omradet ar det stélle i varlden dar
landhdjningen bast kan iakttas.

Involverad partner

Kvarkenradet - Finland/Sverige
Kvarkenradet ar ett gransregionalt samarbetsorgan som
bestaravkommunala och regionala myndigheter. Kvarkenradet
grundades ar 1972 och har sedan dess genomfart éver 100 olika
gransoverskridande projekt inom turism, transport, kultur,
miljoskydd etc.

Webbplats www.kvarken.org
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Huvudsakliga rekommendationer
for sundet i den grundlaggande
NOSTRA-studien

Forvaltning: de olika forvaltningsstrukturerna (centralisation
vs decentralisation) pa de bada sidorna av sundet kan erbjuda
méjligheter for de tva landernas regionala myndigheter att
lara av varandra, den privata sektorns engagemang borde
understddas

Kunnande: 6ka kapacitetsbyggandet (balansera spridningen
av kunnandet mellan Sverige och Finland, mera tekniska
experter i finldndska regionala myndigheter ...}, fortsatta om-
radesspecifika studier, utveckla utbytet av kunnande mellan
akademiska forskare (vid lokala universitet] och anstallda vid
regionala myndigheter

.&tg.’a’rder: starkt samarbete inom forvaltning pa den finldndska
sidan for att méta fragor inom marin kustférvaltning, mera
decentraliserat beslutsfattande pa den svenska sidan fér
att mojliggora snabbare reaktioner i miljéfragor, utveckla
handlingsplaner och handledning for att hjalpa affarssek-
torer till battre insikt i hur deras verksamhet ar beroende
av marin biologisk mangfald och ekosystem, identifiera nya
sysselsattningsmajligheterianslutning till biologisk mangfald
och ekosystem, bygga upp en gemensam databas kring marin
biologisk mangfald.

KVARKENRADET
MERENKURKUN
NEUVOSTO




Finska viken

Finska viken




Sundets karaktarsdrag

Finska viken ar den dstligaste armen av Ostersjon, som stracker
sig mellan Finland (i norr) och Estland (i séder] och Sankt
PetersburgiRyssland. Viktiga stader kring viken ar Helsingfors,
Tallinn och Sankt Petersburg. Hamnen i Tallinn (inklusive ham-
narnaiMuuga och Paldiski) och hamnen i Helsingfors hortill de
livligast trafikerade hamnarnai Ostersjon. De 6stra delarna av
Finska viken hortill Ryssland, och ndgra av Rysslands viktigaste
hamnar ligger i narheten av Sankt Petersburg. Finska viken
ar en viktig sjovéag och ett viktigt havsomrade for omrédena
kring Harju (Estland) och Nyland (Finland) ur ekonomisk och
social synvinkel samt ur miljoperspektiv. Arligen korsar over
7,5 miljoner passagerare sundet sjovagen med farja mellan
Helsingfors och Tallinn. Viken &r vanligen frusen frén slutet av
november till slutet av april och praglas av en rik variation av
vatten- och landlevande arter.

Involverade partner

Lansstyrelsen i Harju - Estland
Lénsstyrelsen i Harju (HCG) ar en estnisk lokal myndighet
som ansvarar for regional planering, hallbar och balanserad
utveckling och utvecklingssamarbete pa regional niva.

Webbplats harju.maavalitsus.ee

Nylands forbund - Finland
Nylands forbund ar ansvarigt for regionala utvecklingsplaner
och for implementeringen av strategiska aktiviteter tillsam-
mans med lokala offentliga och privata aktorer.

Webbplats www.uudenmaanliitto.fi
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Huvudsakliga rekommendationer
for sundet i den grundlaggande
NOSTRA-studien

Forvaltning: skapa en EGTS (Europeisk gruppering for territori-
ellt samarbete) med fokus pa forvaltning och implementering av
regionala samarbetsprojekt som ar samfinansierade av ERUF
(Europeiska regionala utvecklingsfonden) eller ESF (Europeiska
socialfonden), skapa arbetsgrupper som samlar experterinom
sarskilda omraden pa den finska sidan, gemensamma projekt
med fokus pd havsplanering

Kunnande: forbattra den estniska databasen for skyddade
havsomraden genom att nyttja forskning, uppmuntra till
utbyte av kunnande mellan de bada sidorna av viken genom
att utveckla, uppdatera och utbyta gemensamt och gransaéver-
skridande kunnande om marin biologisk mangfald och miljo
(webbportal), uppmuntra till utbyte av kunnande mellan andra
lander kring Ostersjon

B«tgﬁrder: maritim forvaltning (utveckla en gemensam logis-
tikkorridor) for att stédja forbattringen av infrastrukturen pa
logistikomraden och i hamnar, miljoskydd (s&rskilt flyttfaglar),
infrastruktur for transport (genomférbarhetsstudie av en fast
forbindelse Helsingfors - Tallinn rekommenderas)

Helginki-Wusiman
. Reglon
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Otrantosundet

Otrantosundet




Sundets karaktarsdrag

Otrantosundet forenar Adriatiska havet med loniska havet och
atskiljer Italien och Albanien. Dess bredd fran Kepi | Gjuhes,
Karaburun, Albanien till Punta Palascia, 6st om Selento &ar
mindre an 72 km. Sundet har fatt sitt namn efter den Italienska
staden Otranto. Otrantosundet har en valdigt strategisk placer-
ing och har under arhundraden varit en nyckel till kontrollen
dver trafiken mellan Medelhavet och Adriatiska havet. Det kor-
sasaven stor mangd legal ochiillegal frakttrafik. Turismen har
uppvisat en stadig tillvéxt under de senaste &ren. Otrantohavet,
som ar ett av Italiens renaste, erbjuder ett dverflod av fisk, och
fiske &r en flitigt utovad aktivitet i omradet.

Involverade partner

Provinsen Lecce - Italien
Provinsen Lecce har ansvar for ekonomisk utveckling, turism,
territoriell planering och transport.

Webbplats www.provincia.le.it

Regionforbundet Vlora - Albanien
Regionforbundet Vlora ansvarar for regionala strategier for
ekonomisk utveckling och miljéskydd.

Webbplats www.qarkuvlore.gov.al
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Huvudsakliga rekommendationer
for sundet i den grundlaggande
NOSTRA-studien

Forvaltning: implementera en unik struktur som kan repre-
sentera sundet och ge ett langsiktigt perspektiv pd samarbetet
mellan landerna kring Adriatiska havet, utveckla redskap for
samarbete pa regional eller provinsiell niva, klargora forvalt-
ning for beslutsfattande och fragor i anslutning till biologisk
mangfald, utveckla ett natverk av aktérer som representerar
offentliga institutioner, privata sektorn och forskare i nyck-
elsektorer, utveckla samarbetet mellan Albanien och Italien
inom ramen for tekniska initiativ, utveckla en formell struktur
for att arbeta for aktorernas ansvar i fréga om skada pa den
biologiska mangfalden i internationella vatten

Kunnande: utveckla, uppdatera och sprid gemensamt och
gransoverskridande kunnande om biologisk méngfald och
naturmiljé och om paverkan av mansklig och naturlig belastning
pa den biologiska mangfalden och naturmiljén, klarldagga
belastningarna som orsakar kusterosion och den paverkan
som sjétrafik har pa naturresurser, pavisa paverkan av turism
pa kust- och inlandsmiljéer

.&tgéirder: utbyta erfarenhet och god praxis mellan partner
dver landgranser, oka framjandet av jobb och utbildning och
identifiera arbetsmojligheter med anknytning till integrerad
forvaltning av biologisk mangfald med grénsoverskridande
partnerskap (inom sjotransport, turism, lokal planering, fiske
och jordbruk), arbeta med lokala aktérer i skyddade naturom-
raden for att utveckla lokala férdelar och samtidigt forbéattra
skyddet av den biologiska mangfalden







Sundets karaktarsdrag

Fehmarn Balt ar ett sund som forenar Kielbukten och
Mecklenburgbukteniden véstra delen av Ostersjon mellan den
tyska 6n Fehmarn och den danska 6n Lolland. Farjetransporter
forenar hamnarna Puttgarden och Redby pa de tva 6arna.
Sundet omfattar ett cirka 18 km (10 sjémil] brett omrade med
ett djup pa 20-30 meter. Strommarna i sundet &r svaga och
oftast beroende av vinden. Sundet Fehmarn Balt ar en viktig
rutt for passagerartransporter och varor mellan Skandinavien
ochnorra Europa. Detar ocksa en av de viktigaste fraktlederna
mellan Ostersjén genom Stora Balt och till Atlanten, dar stora
och djupgdende containerfartyg och oljetankfartyg behdver
passera. De danska och tyska myndigheterna planerar att
bygga en tunnel for kommersiell och privat trafik under sundet.
Fehmarn Balt administreras av den binationella kommittén
Fehmarnbelt Committee.

Involverade partner

Region Sjalland - Danmark
Region Sjalland har som dansk lokal myndighet ansvaret for
den lokala statliga planeringen avtransporter och infrastruktur.

Webbplats www.regionsjaelland.dk
Distriktet Ostholstein - Tyskland
Distriktet Ostholstein ar den tyska myndighet som ansvarar for

de offentliga dialogprocesserna i anslutning till forvaltningen
av Fehmarn Bélt och angrédnsande omraden.

Webbplats www.kreis-oh.de
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Huvudsakliga rekommendationer
for sundet i den grundlaggande
NOSTRA-studien

Forvaltning: skapa en EGTC, rationalisera antalet
samarbetsstrukturer (for manga granséverskridande
samarbetsstrukturer)

Kunnande: behov av 6kat samarbete som baseras pa utbyte
av kunnande (séarskilt kring temat biologisk mangfald), behov
av att systematiskt studera olika faktorer som paverkar den
biologiska mangfalden och ekosystemen i regionen

Atgirder: sikra (3ngsiktig hallbarhet (hallbart nyttjande av
den biologiska mangfalden) som borde integreras i de re-
gionala utvecklingsplanerna pa bada sidor av sundet, behov av
att starka bevarandet avden biologiska mangfalden och naturen
i bada regionerna [vilket kan leda till att gréna jobb skapas och
mojligheten till utkomst framjas lokalt).

KrErs
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Siciliensundet

Siciliensundet




Sundets karaktarsdrag

Siciliensundet ligger mellan Sicilien och Tunisien. Mitt i sundet
ligger on Pantelleria. P& sin smalaste punkt, mellan Capo
Feto, nara Mazara del Vallo, Cape Bon och nara El Haouaria,
ar bredden cirka 145 km. Sundets maximidjup ar 316 meter.
Djupa strommar gar fran st till vast, medan en strom néra vat-
tenytan garimotsatt riktning. Denna ovanliga vattenstrémning
ar av stort oceonografiskt intresse. Sundet ar en av varldens
vardefullaste naturmiljoer under vatten. Det ar ocksa en av
de viktigaste sjovdagarna och en av Medelhavets popularaste
fiskeplatser. Sundet ar Europas port till Maghreb-omradet
och norra Afrika.

Involverad partner

Provinsen Trapani - Italien
Provinsen Trapani utgor Siciliens grans mot Siciliensundet.
Provinsen genomfor gransoverskridande samarbetsprogram
(vetenskapliga undersdkningar, miljo och kultur).

Webbplats www.provincia.trapani.it
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Huvudsakliga rekommendationer
for sundet i den grundlaggande
NOSTRA-studien

Forvaltning: i nulaget bristeriplanering och koordinering med
fokus pa forvaltning av privat och offentlig finansiering. | detta
sammanhang kunde EU:s integrerade forvaltning avsund bidra
till att eliminera vissa blockeringar. Men sundets speciella lage
(Italien-Afrika) och den komplicerade relationen till de tunisiska
myndigheterna, som ar valdigt svara att férhandla med i fraga
om nationella havsomréden, ar nyckelfragor for omradet, sar-
skiltifraga om fiske, eftersom EU och Tunisien inte har samma
installning till lagstiftning betraffande fiske pa internationellt
vatten. Foratt reda ut situationen och ha gemensam forvaltning,
behdvs internationella avtal, vilka for narvarande saknas. Pa det
lokala planet rader bristande enhetlighet for miljocertifiering
av fiskeprodukter och for integrerat natverkssamarbete for
att framja turism.




Donaudeltat
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Donaudeltat




Omradets karaktarsdrag

Donaudeltat (Delta Dunarii) &r det bast bevarade floddeltat pa
den europeiska kontinenten. Det ligger i den syddstra delen av
Europa, vid slutet av floden Donau, som har ett hydrografiskt
omrade pa 817 700 km2 (8 % av kontinenten). Den storsta delen
av Donaudeltat ligger i Rumanien (distriktet Tulcea), medan
dess norra del, pa den vastra banken vid grenen Chilia, ligger
i Ukraina (Odessa Oblast). Donau delas upp i tre huvudsakliga
deltaarmar: Chilia, Sulina, och Sfantul Gheorghe (St. Georg).
Vid kanalernas mynningar vaxer nytt land fram i takt med att
deltaomradet fortsatter att breda ut sig. Deltat utgors av en
laglant alluvial slatt som huvudsakligen bestar av vatmarker
ochvatten. Det finns 23 naturliga ekosystem och 7 antropogena
ekosystem i deltaomradet.

Involverad partner

Donaudeltats nationella institut for forskning och utvec-
kling - Rumanien
Donaudeltats nationella institut for forskning och utveckling
(DNNI) &r specialiserat pa forskning och skydd, bevarande och
forvaltning av naturmiljoer i kénsliga geografiska omraden.

Webbplats www.ddni.ro
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Uppmuntra till bevarande av miljon i omraden kring sunden genom...

Gemensam forvaltning

Varfor arbeta for
gransoverskridande forvaltning?

Sunden har manga unika sardrag och ar ofta granséverskri-
dande omréden. Férvaltningen &r av stor betydelse for att méta
de utmaningar som sunden starinfor, sarskilt miljsutmaningar

som bevarande av biologisk mangfald eller skydd av naturmilj,
vilka behover tas omhand pé bred front.

| den grundlaggande NOSTRA-studien lyftes fram att bristen
pé formell forvaltningsstruktur eller gemensam strategi for
ett sund ofta gor sig synlig nar lokala myndigheter pd bada
sidorna avsundet arbetar tillsammans. Forvaltningsfragor kan
hanteras pa manga satt och pa olika nivaer:

Vem? Samarbete mellan gransdverskridande lokala
myndigheter, engagemang av privata foretag eller organi-
sationer for forskning och hogre utbildning

Vad? Formell forvaltningsstruktur, informellt regelbundet
samarbete via gemensamma initiativ

Hur? Gemensam utvecklingsstrategi, gemensamma
planeringsdokument

Hur tackla fragan om sundens

gemensamma forvaltning?

Under projektet NOSTRAs workshopar har flera exempel pa
god praxis med anknytning till forvaltningsfrdgor presenterats.
De utgor alla ett svar pa lokala fragor, men kan ocksa fungera
som en inspirationskalla for sund som annuinte har en formell
struktur for granséverskridande forvaltning.

Kvarkenradet grundades &r 1972 av lokala myndigheter i
Finland och Sverige pd bada sidor om Kvarken. Det &r en
gransoverskridande regional organisation med styrelseme-
dlemmar och personal fran bada ldnderna.

Fehmarnbelt Committee koordinerar samarbete kring
gransoverskridande (Danmark-Tyskland) arbete i regionen
Fehmarn Balt. Kommittén bestar av danska och tyska politiker
och representanter for kommuner och myndigheter samt
representanter for organisationer och sammanslutningar.
Mélet for Fehmarnbelt Committee ar att befasta omradet
Fehmarn Balt som en destination for utveckling mellan
Képenhamn/Malmé och Hamburg och sakra en integrerad
process genom rekommendationer och stod till gransovers-
kridande verksamhet.

Europeiska gruppering for territoriellt samarbete (EGTS)
for den internationella geomarina parken La Maddalenas
skargard forenar det franska miljokontoret pd Korsika med
den italienska nationalparken La Maddalenas skargard inom
en enda gransoverskridande organisation som ar giltig enligt
europeisk lag.

Finska vikens ar organiseras av finska, estldndska och ryska
lokala myndigheter for att hitta [6sningar for hallbar utveckling
avhavet med hjalp avde tre landernas gemensamma satsningar
och aktivt samarbete inom vetenskapliga och beslutsfattande
organ och genom olika evenemang.

Forenta nationernas utvecklingsprogram (UNDP) ar ett
partnerskap mellan en europeisk region och enregioniettkan-
didatland for att framja (hallbar) utveckling i de tva regionerna.
Programmet harimplementeratsiOtrantosundet mellan lokala
myndigheter i Italien och Albanien.

Fehmarn Bélt-dagarna (The Fehmarn Belt Days) ar ett evene-
mang vars mal ar att skapa kontakter mellan den tyska och den
danska sidan av Fehmarn Balt och identifiera nya mojligheter
till gransoverskridande samarbete till forman for sundet.
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FORVALTNING

Kvarkenradet

B Lédge Kvarken (Finland/Sverige)
B Partner Kvarkenradet
B Tidsperiod fr&n och med ar 1972

B Finansiering Nordiska ministerradet,
medlemsavgifter

Vad ar det?

Kvarkenradet ar ett av Nordiska ministerradets officiella grans-
regionala samarbetsorgan. Kvarkenradets huvudmedlemmar
ar Osterbottens forbund, Sédra Osterbottens férbund, Mellersta
Osterbottens forbund, Vasa stad, Seinajoki och Karleby samt
Regionférbundet i Vésterbottens ldn och Ornskéldsviks
kommun. Organisationen ar registrerad i Finland, men
dess personal &r fran bade Finland och Sverige och har sex
styrelsemedlemmar frén vartdera landet. Ordférandeskapet
vaxlar mellan Umea och Vasa vartannat ar. Kvarkenradets
administration finansieras genom medlemsavgifter, och
finansieringen fran Nordiska ministerradet anvands framst
for samfinansiering av gransoverskridande samarbetsprojekt.

Verksamhetens ursprung

Kvarkenregionen férenas av sin langa historia av gransovers-
kridande kommunikation, relationer och handel samt av sitt
gemensamma kulturarv. Regionen ar ocksa ett av UNESCO:s
19 grénsoverskridande varldsarv sedan ar 2000 (Hoga Kusten)
och 2006 (Kvarkens sk&rgard). Det faller sig darfor naturligt
att betrakta regionens utveckling i dess gransoverskridande
dimension.
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Mal och implementering

Kvarkenradets mal ar att arbeta for regional integration och
framja samarbete inom offentliga och privata sektorn for att
eliminera grénsbarriérer och utveckla de regionala tillgan-
garna. For narvarande arbetar Kvarkenradet for att sékra och
utveckla den internationella transporten langs vdag E12 och
kommunikationsstraket éver Kvarken genom TEN-T-projektet
Midway Alignment of the Bothnian Corridor. Kvarkenradet
bidrar ocksa till att utveckla den regionala infrastrukturen,
starka affarsverksamheten och den hdgre utbildningen i
regionen samt utveckla turism och kultur.

For att nd sina mal utvecklar rddet natverks- och lobbyverk-
samhet, organiserar konferenser, leder studier, tillhandahaller
resestipendier och dversattningstjanster och hjalper organisa-
tioner att starta gransregionala projekt.

Centrala framgangsfaktorer

Kvarkenradet anses vara god praxis eftersom det involverar
lokala och regionala myndigheter fran bada sidor av sundet
och uppmuntrar gransoverskridande utvecklings- och
samarbetsprojekt. Radet 6vervager att blien EGTS (europeisk
gruppering for territoriellt samarbete), och blir i sa fall den
forsta av sitt slag i norra Europa.

Denna praxis kan anvandas av andra sund for att forbattra
gemensam forvaltning och framja gemensamma projekt for
ett sund.

KVARKENRADET

MERENKURKUN
NEUVOSTO

Kontakt Direktdr Mathias Lindstrom, Kvarkenradet, mathias.
lindstrom(@kvarken.org

Webbplats www.kvarken.org



FORVALTNING

EGTS i Bonifacio

B Lige Bonifaciosundet (Frankrike/Italien)

B Partner Miljokontoret p& Korsika,
Nationalparken La Maddalenas skargérd

M Tidsperiod fr&n och med ar 2012

B Finansiering Medlemsavgifter (med
regionala, nationella och europeiska bidrag)

Vad ar det?

EnEGTS (eng. EGTC) &ren Europeisk gruppering for territoriellt
samarbete (EG Nr 1082/2006), med grénsdverskridande
struktur, som ar en juridisk person for forvaltning av ett
internationellt territorium. EGTS for International Marine Park
of the Strait of Bonifacio (EGTC-PMIBB] forenar det franska
Miljokontoret pa Korsika och den italienska Nationalparken La
Maddalenas skargard inom en gemensam gransoverskridande
organisation som ar giltigt enligt europeisk lag. Det huvud-
sakliga malet for denna EGTS ar att fokusera pa bevarande,
forvaltning och anvandning av naturmiljon och kulturarvet i
Bonifaciosundet, for att implementera en gemensam strategi
for hallbar utveckling i sundet.

Verksamhetens ursprung

Nationalparken La Maddalenas skargard (i Sardinien) och
naturreservatet i Bonifaciosundet (i Korsika) grundades
ar 1994 respektive 1999. Idén att grunda en internationell
marin nationalpark mellan Korsika och Sardinien uppkom i
borjan av 1990-talet. | den fransk-italienska Memorandum
of Understanding daterad ar 1993, uttrycktes avsikten att nd
internationellt erkdnnande av den unika ekologin i sundet.
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Mal och implementering

Malet fér EGTS &r att se Bonifaciosundet som en funktionell
helhet och darigenom férbattra kunskapen om sundet.
Grupperingen tilldter att drenden behandlas pa ett mera over-
gripande plan for att underlatta arbetet med att hitta losningar
pa svara situationer (sjdtrafik, turistfloden) pa bada sidor av
sundet. Den hjalper bland annat till med implementeringen
av atgarder som behovs for att forstarka eller optimera sjosa-
kerheten i sundet. EGTS &r ocksd sundets gemensamma rost
och arbetar for att uppnd erkdnnande av lokala férhallanden
pa europeisk och internationell niva. EGTS ar sammansatt av
medlemmar fran bada institutionerna (atta réster var) och
ordforandeskapet vaxlar vart tredje ar.

Centrala framgangsfaktorer

EGTS-PMIBB anses vara god praxis eftersom den involverar
offentliga organisationer fran bada sidor av sundet i en enda
organisation som ar en juridisk person. Den bidrar till god
forvaltning och framjande av sundet.

Denna praxis kan anvandas av andra sund for att forbattra
gemensam forvaltning och framja en gemensam vision och

strategi for ett sund. Den behdver inte nédvandigtvis fokusera
pa miljéfragor utan kan dven anvandas for andra lokala fragor.

pralgh

Kontakter g.cancemi(@oec.fr, m.laudato@oec.fr, g.urban@
lamaddalenapark.org, e.lippildlamaddalenapark.org

Webbplats www.pmibb.com




FORVALTNING

Finska vikens ar 2014

Ladge Finska viken (Finland/Estland)
Partner Lansstyrelsen i Harju, Nylands férbund

Tidsperiod 2012-2015

Finansiering Partnernas medverkan och vissa
statsfinansierade projekt (utrikesministeriet och
miljoministeriet osv.)

Vad ar det?

Finska vikens ar 2014 samorganiseras av miljéministerierna
i Finland (ledande partner), Estland och Ryssland, genom
en internationell styrkommitté och nationella styrgrupper
och ett natverk av stader, forskningsinstitut, icke statliga
organisationer, stiftelser och privata foretag. Beskyddare for
Finska vikens &r 2014 &r presidenterna i republiken Finland,
Ryska federationen och republiken Estland. Under aret samlas
experter, beslutsfattare och medborgare frén Finland, Estland
och Ryssland. Syftet &r att finna losningar for hallbart nyttjande
av Finska viken. Temadret erbjuder en mojlighet att med de
tre landernas gemensamma krafter analysera Finska vikens
ekologiska tillstand.

Verksamhetens ursprung

Finska vikens ar fokuserar pa behovet av uppdaterade vet-
enskapliga uppgifter om det ekologiska tillstdndet i viken for
att implementera kostnadseffektiva och vélriktade atgarder
agnade att stoppa férsamringen av vikens tillstand. Det forsta
Finska vikens ar ordnades ar 1996 och var framst riktat till
vetenskapsman.

Mal och implementering

Finska vikens ar har som mal att med Finlands, Estlands
och Rysslands gemensamma krafter i detalj utvardera det
ekologiska tillstdndet i Finska viken. Malet ar att producera up-
pdaterade forskningsresultat for att stodja beslutsfattande som
baserar sig pa ekosystemen, och genom olika evenemang och
synlighetimediernavacka aven allmanhetens medvetande. For
detta kravs djupare internationellt samarbete och engagemang
av manga olika aktérer, fran offentliga myndigheter till privata
foretag och allmanheten.

For andamalet organiseras gemensamma forskningsprojekt
och vetenskapliga forum i de tre landerna. Offentliga evene-
mang pa nationell och internationell niva planeras fér att skapa
synlighet. Ett av de prioriterade omradena ar utbildning, med
kurser for elever och studenter, men aven for politiker och
beslutsfattare, genom skraddarsydda seminarier.

Centrala framgangsfaktorer

Finska vikens ar &r ett bra exempel pa granséverskridande
forvaltning, eftersom det involverar inte endast lokala och
nationella myndigheter utan ocksd manniskor fran forskn-
ingssektorn och privata sektorn samt allmanheten. Temaaret
ar sarskilt intressant eftersom det torde leda till politiska
dverenskommelser mellan ministerierna i de tre landerna
angdende de viktigaste atgarderna som bér vidtas fér att forbat-
tra vikens tillstdnd, namligen en deklaration om Finska viken.

Denna praxis kan anvandas vid andra sund med syftet att
skapa ett natverk av aktorer som representerar offentliga
institutioner, privata sektorn och forskare i nyckelbranscher.
Den kan framja en gemensam vision for ett sund och dtgérder
som stéder en hallbar utveckling.

Kontakt Kai Myrberg, Finlands miljécentral

Webbplats www.gof2014.fi



FORVALTNING

Fehmarnbelt-dagarna 2014

B Lige Fehmarn Balt (Tyskland/Danmark)
B Partner Region Sjalland, Distriktet Ostholstein
B Tidsperiod 2014

B Finansiering Parternas medverkan och
sponsorer

Vad ar det?

Fehmarnbelt-dagarna (Fehmarnbelt Days) ar ett tre dagar
langt evenemang som utgér en plattform for aktérer fran den
gransoverskridande regionen Fehmarn Balt. Partnerna som
gemensamt organiserar Fehmarnbelt-dagarna ar Femern
A/S (ansvarig fér forberedelser, forskning och planering
infor uppforandet av en fast forbindelse dver Fehmarn Balt),
STRING (Region Scania, Region Huvudstaden, Képenhamns
stad, Region Sjalland, Schleswig Holstein och Hamburg stad),
Fehmarnbelt Committee, Fehmarnbelt Business Council
(FBBC), Danish Ministry of Housing, Urban and Rural Affaris
och Baltic Development Forum.

Fehmarnbelt-dagarna 2014 fokuserar pa kontaktskapande och
ordnas i Képenhamn 30 september-2 oktober 2014.

Verksamhetens ursprung

Fehmarn Balt-regionen stracker sig fran norra Tyskland,
genom Danmark och in dver sddra Sverige. Det &r en region
under utveckling, med ett projekt som har malet att skapa
en fast forbindelse 6ver Fehmarn Balt. Forbindelsen ar tankt
att férbattra tillgangligheten mellan de urbana omradena i
regionen och bidra till dess utveckling, tillvdxt och valstand.
Bland befolkningen finns en stark onskan om utveckling aven
gemensam arbetsmarknad genom de tre landernas gemen-
samma kraftanstrangningar (omrostning 2012) och ett behov
av att fa med den regionala utvecklingen av Fehmarn Balt pa
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den offentliga och politiska agendan.

Mal och implementering

Malet med Fehmarnbelt-dagarna &r att mojliggéra utbyte av
idéer och erfarenhet mellan aktorer frén regionen och utanfér
den, med representanter fran industri, turism och handel och
aven politiker, allmanhet och studerande. Dagarna erbjuder en
unik mojlighet att diskutera nyckelfragor, utveckla gransover-
skridande samarbete och fokusera pa regionens tillvaxtpoten-
tial. P& konferenserna och evenemangen behandlas ménga
olika omréden, sdsom infrastruktur, turism, affarsmajligheter,
arbetsmarknad, transport och logistik samt utbildning och
forskning. Varje partner ansvarar for ett evenemang och star
for samtliga kostnader for sitt evenemang.

Centrala framgangsfaktorer

Fehmarnbelt-dagarna &r ett intressant exempel pd grén-
soverskridande forvaltning, eftersom evenemangetinvolverar
manniskor fran ekonomisektorn, forskare, politiker osv., inom
en flexibel struktur. Evenemanget kan bidra till att skapa en
kdnsla av samhdrighet inom en framvaxande gransoverskri-
dande region.

Denna praxis kan anvandas av andra sund for att skapa ett

natverk av aktorer och en kansla av samhérighet i en gran-
soverskridande region.

Webbplats www.fehmarnbeltdays.com




Uppmuntra till bevarande av miljon i omraden kring sunden genom...

Havslandskap och havsplanering

Varfor arbeta med havslandskap
och havsplanering?

Sund &r omraden dar en stor miljérikedom ofta kombineras
med livlig mansklig aktivitet och trafik. Det ar viktigt att gora
bevarandet av miljon forenligt med invanarnas livskvalitet
och den ekonomiska utvecklingen. Det har ar sarskilt viktigt i
gransoverskridande regioner, dar en liten havsyta ar foremal
for flera landers paverkan och aktiviteter.

En losning pa dessa fragor ar havsplanering, antingen pa den
ena sidan av sundet, eller, i basta fall, pa sundets b&da sidor.
Den kanmojliggoraintegrerad forvaltning av sundets resurser,
med en verklig (och gemensam) strategi for utveckling och
bevarande av den biologiska mangfalden och naturmiljon.

Havslandskap ar ocksa ett viktigt element att beakta. Det han-
dlarinte enbartom enviktig resurs for ekonomisk verksamhet
s&som turism eller en representant for ett specifikt habitat,
utan ocksa om ett centralt element fér kénslan av att héra till
ettvisstomrade. Slutligen, vilket aven framgari samband med
UNESCO:s utnamnande av Kvarken som varldsnaturarv, kan
ett unikt havslandskap ocksa bidra till ett sunds internationella
renomme.

Hur kan man tackla frdgan om hog
koncentration av aktiviteter och

bevarande av miljon i sunden?

Underworkshoparnaiprojektet NOSTRA har tvé goda exempel
framkommit som illustrerar vikten av havsplanering for
sundomraden.

Bedomning av havslandskaps karaktar och havsplanering
har implementerats i Kent, for att fokusera pa den inten-
sifierade anvandningen av havsomradet och dess resurser,
vilket paverkar havsmiljons hallbarhet. Marina forvaltning-
sorganisationen (MMO] fick i uppdrag att utarbeta havsplaner
med ett strategiskt tillvdgagangssatt som integrerar sociala,
ekonomiska och miljdmassiga mal. Dartill har arbetet med
att karaktarisera kustlandskapen i sédra England startat, for
erbjuda stod vid beslut i kust- och havsutvecklingsprojekt och
for att tillvarata sundets unika havslandskap.

Havsplanering i Finska viken har paborjats av HELCOM
och VASAB, med malet att narma sig hallbar utveckling av
Ostersjsomradet och balansera anvandningen av natur-
resurser genom att skydda den unika naturmiljon. Avsikten
ar att gemensamt overvaga hur de olika aktiviteterna (turism,
kustbevakning, hamnar, transport, militar verksamhet, olje-/
gasutvinning, fiske osv.] kan samexistera pa ett litet omrade
som gransar till nio lander.




HAVSPLANERING

Seascape Character Assessment (SCA) och Havsplanering

B Lige Doverkanalen (Engelska sidan)
B Partner Regionradet i Kent

B Tidsperiod Pilotstudie av den engelska sidan
av Doverkanalen 2013, kompletteras 2014
pa den franska sidan tack vare NOSTRA

B Finansiering Storbritannien for strategiskt
arbete med havslandskap som en del av
havsplanering och INTERREG-finansiering
for Doverkanalen

Vad ar det?

SCA (sv. karaktarisering av havslandskap) &r en metod som
har utvecklats ur landskapskaraktarisering (eng. Landscape
Character Assessment, LCA] i Storbritannien. | metoden inférli-
vas havslandskapssynvinkeln med de allra férsta havsplanerna,
som uppgors i Storbritannien inom Marine & Coastal Access
Act (MCAA) 2009. Genom att anvanda manga olika typer av
data, kan man bidra till att identifiera de naturliga, kulturella
och upplevelsemassiga karaktdrsdrageniettomrade och bidra
till beslutsfattande och politisk utveckling som grundar sig pa
mera uttémmande information.

| England finns elva omraden for havsplanering och malet ar
att samtliga planer ska vara fardigstallda ar 2012. De kommer
att utgora grunden fér beslutsfattande och tillstdnd i dessa
omraden.

Metoden som omfattar havslandskapen ar ett viktigt element
i havsplanerna, eftersom den ger demokratisk information
om hur manniskor upplever och vardesatter sina havsmiljcer.

Verksamhetens ursprung

| Storbritannien utgér MCAA en lagstadgad grund for systemet
for havsplanering. Ramen for havsplanering och beslutsfattande
utgors av Marine Policy Statement (MPS). Havsplanerna dversét-
ter MPS till detaljerad handledning betraffande riktlinjer och
omradesanvéndning for varje omrade. De marina planering-
somradenaisddra England spelar enviktig rolli havsplanering-
sprocessen och valdes for storleken pa fiskeomradena (s&rskilt
skaldjur), hamnar och transport, den héga andelen skyddade
havsomraden och turistaktiviteter.

Mal och implementering

Sedan Marine Management Organisation (MMO) grundades ar
2009 ar organisationen bland annat ansvarig for implemen-
tering av nya system for havsplanering for att svara mot den
okande anvandningen av marina omraden och resurser, med
effekter pd den marina miljons hallbarhet. Processeninvolverar
manga aktorer pa olika nivaer (lokala, regionala, nationella och
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dven internationella). Omradesplaneringsdokument maste
beaktas ndr man behandlar viktiga marina fragor. Marine
Planning Portal ar ett redskap som majliggor for olika aktérer
attinteragera med planeringsprocessen.

Arbetet med havslandskap bidrar till att man borjar infora
riktlinjer i havsplanerna.

NOSTRASCA-studien kommer ocksa att anvandas av MMO som
ett mera detaljerat exempel pd hur SCA kan anvéndas inom
omfattande strategiskt havslandskapsarbete och for att under-
sokaviktenavgransoverskridande arbete inom havsplanering.

Centrala framgangsfaktorer

De engelska havsplanerna &r ett bra exempel pd strategi for
havsplanering, eftersom de beaktar de ekonomiska och sociala
aspekterna samt miljosynvinklarna for havsomradena. Det
vore intressant att implementera en sddan policy p& gran-
soverskridande niva. Bade havsplanerna och SCA anses vara
exempel pa god praxis eftersom de bidrar till battre kannedom
om havs- och kustomréden och kan anvéndas av andra sund.
SCA &r séarskilt intressant pa grund av sitt bidrag till global
forstaelse av kustomraden - inte endast i tekniskt hanseende
utan dven pa ett lyhort satt. Metoden bidrar till att identifiera
Doverkanalens natur- och kulturarv och haller for narvarande
pa attimplementeras pa den franska sidan av sundet.

Kontakt Chris Drake, KCC, chris.drake(@kent.gov.uk
David Hutchinson, MMQO, david.hutchinson@marinemanage-
ment.org.uk

Webbplatst

> planningportal.marinemanagement.org.uk

> www.nostraproject.eu/News/NOSTRA-Workshop-n-1-
Seascapes-Report-Available



Uppmuntra till bevarande av miljon i omraden kring sunden genom...

Hallbar turism

Varfor arbeta for hallbar turism?

Sund ar ofta attraktiva omraden for turister pa grund av de
unika landskapen och miljorikedomen. Svarigheten &r ofta att
mojliggora ekonomisk utveckling inom turismsektorn utan att
dventyra den biologiska mangfalden och naturarvet, vilka &r
resurser av stort varde.

Avsikten &r inte att férhindra turismen i sunden pé grund av
deras kanslighet, utan att kontrollera turiststrommarna och
uppmuntra miljvanligt turistbeteende. Arbetet for hallbar tu-
rism kan begransa inkomsterna fran turismen pa kort sikt, men
eftersom det bidrartill att skydda de naturresurser som lockar
turisterna, sdsom en speciell flora eller fauna, havsvattnets
kvalitet eller havslandskapens skonhet, sakerstaller arbetet
turistaktiviteternas hallbarhet pa l&ng sikt.

Hur kan man tackla fragan om

turism och miljoskydd i sunden?

Underworkshoparnaiprojektet NOSTRA har flera exempel p&
strategier for miljovanlig turism presenterats.

CAST (Coastal Actions for Sustainable Tourism) &r ett
INTERREG IVA-projekt i samarbete mellan norra Frankrike,
Belgien och sodra England. Det kombinerar innovativa aktiv-
iteter for att framja kustturismen och andra uppfattningen om
kustomradena genom att identifiera nya mojligheter att locka
och halla kvar besokare och sékra hallbar turism.

GREET (Creating a new tourist destination) ar ytterligare ett
gransoverskridande projekt for Doverkanalen. Projektet har
som mal att erbjuda svar pa fragor angdende utvecklingen
av turismekonomi (utveckla fardigheter, uppratthalla erkan-
nande av kulturtillgangar, halla kvar besokare osv.), speciellt
genom att fora fram de tva landerna som en destination och
den mojlighet som regionen fick genom Paralympiska spelen
i London 2012.

Friendly Islands Route (FIR) uppkom av behovet att forena olika
tjdnster for att ha mojlighet att locka turister till kusten och sma
oariFinskaviken. Studier har méjliggjort kartlaggning av behov

och brister for att forbattra utbudet. Man har publicerat en
broschyrover hela serviceregistret som delas ut vid hamnarna.

Gemensam forvaltning av fartygstrafik och marin turism har
utvecklats under beskydd av EGTS (Europeiska grupperingar
for territoriellt samarbete) i den internationella marinparken i
Bonifaciosundet. For att minimera konsekvenserna avankring
for skyddade arteriomradet har flera atgarderimplementerats,
sasom forbud att kasta ankar pa 6mtaligaomraden, installering
av fortojningsbojar och ett forsok med ett gransoverskridande
team for marin évervakning av omradet.

Attforvaltaturismeniett biosfarreservatvar en utmaning for
Danube Delta Biosphere Reserve Authority [DBBRA)] efter att
Donaudeltat klassificerades som ett s&dant. | partnerskap med
researrangorer grundade DDBRA 24 turistrutter (av vilka 15
var vattenleder) for att begréansa de omraden som anvands for
turism och minimera den miljop&verkan som dessa aktiviteter
medfor.

Utvecklingen av turismekonomi i Salentoregionen har
uppmuntrats genom atgérder av provinsen Lecces, som har
startat ett antal projekt for att utveckla turism och kultur,
bade frén en territoriell synvinkel (sarskilt genom att utveckla
landsbygdsarvet) och synvinkeln for olika sektorer.

UNESCO:s varldsarvsplats i Kvarkens skdrgard har belysts
genom storytelling, med avsikten att avhjalpa bristen pa
turismresurser (evenemang, guider osv.). Ett LEADER-projekt
startades av kommunerna Korsnas och Malax, med en
projektledare som kontaktade lokala foretag, lokala myn-
digheter, icke-statliga organisationer och, speciellt, skolor.
Projektledaren anvande sig i bérjan av en valdigt gammal bok
(1894) som handlar om en fyrvaktare i slutet av 1700-talet,
som forsvarar sitt fyrtorn mot ryssarna. Boken fungerade
som underlag for historieberattandet, som en nyckel till
lokalhistorian och kulturen for turistgrupper, speciellt da det
handlar om att vandra léangs en led till en liten miniatyrkopia
av fyrtornet, dar turisterna, med utsikt dver havet, far lyssna
tillenromantiserad berattelse om fyrvaktaren. Projektledaren
utsags till varldsarvsambassaddr for Kvarkenskargarden.



HALLBAR TURISM

CAST (Coastal Actions for Sustainable Tourism)

B Lige Doverkanalen (Frankrike/England)

B Partner Regionradet i Kent, Regionradet i
Pas-de-Calais

B Tidsperiod 2010-2014
B Finansiering INTERREG IVA och projektpartner

Vad ar det?

CAST ar ett gransoverskridande projekt som hor under
programmet INTERREG IVA 2 Seas. Projektet bestar av ett
antal innovativa aktiviteter med malet att starka kustturismen
genom att identifiera nya mojligheter att locka och halla kvar
besokare och forbattra produkter och tjanster, samtidigt som
man sakerstaller hallbarheten for denna viktiga ekonomiska
verksamhet.

Verksamhetens ursprung

Kent, Pas-de-Calais och Vastflandern har sinsemellan liknande
erfarenheter av kustturism, som uppvisar en nedgang trots
betydande varde pa internationell och europeisk niva, vilket ar
orsaken till att de samarbetar for att finna losningar.

Mal och implementering

Det primara malet fér CAST &r att inspirera till ett nytt och
innovativt utbytesprogram for att paverka den framtida utvec-
klingen av kustomradenastillgdngar. Genom att identifiera den
grundlaggande turisminfrastrukturen och turismprodukten i
det gransoverskridande omradet forsoker man motverka en
nedgéng. Det andra malet ar att foréandra uppfattningen om
kusten genom att starka imagen och gemensamt utveckla nya
malgrupper som kan generera okade ekonomiska intakter i
2-seas-omradet. Man kommunicerar med malgrupperna pa
olika s&tt och med hjélp av nya teknologier. Malet &r att dven
involvera lokalbefolkningen, sarskilt ungdomar, for att forma
den framtida utvecklingen av turismekonomin med hjalp av
utbildningar, lokal bosattning, andrahandsboende och foretag.
For att utveckla hallbar turism stravar projektet efter forbat-
tringariproduktkvalitet, kommunikation, marknadsforing och
forskningsutveckling.
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Centrala framgangsfaktorer

Projektet CAST anses vara god praxis eftersom det gynnar
lokal forvaltning (battre insikt i den aktuella situationen, vilket
mojliggor planering av mera specificerade investeringar),
turismféretag (hogre motivation att arbeta med kvalitetsfra-
gor), lokala invénare (b&ttre kvalitet pa infrastruktur och
mera engagemang i utvecklingen av regionen) och besgkare
(forbattrad miljé och hogklassigt mottagande). Projektet bidrog
till konkurrenskraften i den gransoverskridande regionen i
frdga om naturmiljon.

Arbetsmetoden kan anvandas vid andra sund som har specifika
utmaningar betraffande turism och dar man vill ta itu med
frdgorna pa bada sidor av sundet.

Kontakt Visit Kent, enquiries(@visitkent.co.uk, och Pas-de-
Calais Tourisme, accueilldpas-de-calais.com

Webbplats
www.visitkent.co.uk and www.pas-de-calais-tourisme.com



HALLBAR TURISM

Friendly Islands Route

B Léage Finska viken (Finland/Estland)
B Partner Nylands forbund, Lansstyrelsen i Harju
B Tidsperiod 2008-2011

B Finansiering Nationell finansiering och Central
Baltic INTERREG IVA

Vad ar det?

Friendly Island Route var ett projekt som uppkom av behovet
av att forena olika turisttjanster for att gora regionen mera
attraktiv. | projektet beaktades 6arnas historia, sarpragel och
naturmiljo.

Verksamhetens ursprung

Ménga sma hamnar i Finska viken saknade hégklassiga och
valorganiserade tjanster och aven kontakter till turistaktiv-
iteterna i regionen. Det fanns ett behov av att foga samman
olika tjanster till en helhet som kan locka turister.

Mal och implementering

Projektets mal var att framja resandet i kustomradena och pa
mindre dar i Finska viken samt att gora regionen attraktivare
for turister. Projektet FIR 6kade resandet i kustomradena och
pé& mindre oar tillhorande Estland och Finland. Genom att
analysera situationen for befintliga rutter skapade projektet
forslag till forbattringar. For detta andamal kartlades data om
de befintliga turistrutterna och tjansterna. Undersokningar
och studier som stéder tillganglighet till och information om
skargdrden och 6arna har gjorts. Projektet involverade bade
offentliga och privata sektorn. Som resultat av arbetet har
man publicerat en informativ och tilltalande broschyr over
gasthamnarnaikustomradet med kartor, platser, tjanster osv.
Informationen i broschyren uppdateras arligen.

Centrala framgangsfaktorer

Projektet anses utgora god praxis eftersom det stédde
utvecklingen av turismen i Finska viken (identifiering av behov
och brister) och bidrog till att férstérka regionens identitet.
Ostersjokusten ar tatt befolkad och invdnarna har genom
historien anvant havet och kusten for olika aktiviteter (fiske,
transport, turism, industri osv.).

Kontakt Cursor Oy, P.O. Box 14, FI-48601 Kotka, Finland, info(d
cursor.fi

Webbplats http://firviimsi.ee



HALLBAR TURISM

Utveckling av turismekonomi i Salento-omradet

B Lige Otrantosundet (Italien)

B Partner Provinsen Lecce

B Tidsperiod frdn och med ar 2000

B Finansiering Regional, LEADER, ERUF

Vad ar det?

Provinsen Lecce har utvecklat en strategi for utvecklingen av
turismekonomin. Den bestar av ett antal projekt med malet
att utveckla turismen och kulturen i omradet ur ett regionalt
perspektiv (med speciell fokus pa landsbygdsarvet) och enligt
teman (miljo- och kulturresurser). Den &r ocksa inforlivad i
strategiska handlingar sdsom Local Development Plans of
the Province of Lecce, som omfattar malet att utveckla icke-
jordbruksrelaterade aktiviteter och uppmuntra turistaktiviteter.

Verksamhetens ursprung

Regionen har ménga turistattraktioner som bland annat
omfattar natur- och kulturarv och turistanldggningar. Under
forra decenniet har turistbesoken och dvernattningarna i
omradet dkat.

Mal och implementering

Mélen med utvecklingen arflera, i synnerhet att befasta omra-
dets attraktionskraft genom ett integrerat program for att un-
derstdda och starka omradets image bland utlandska besékare,
for snabbare sdasongsanpassning, battre beaktande av
miljopaverkan, battre resultat for turismforetag, god ekonomisk
utveckling, for att engagera det lokala samhallet osv. Detta sker
i form av strategiska projekt sdsom skapandet av turistrutter.
Utvecklingen omfattar ocksa att férhoja kulturarvet, involvera
offentliga och privata sektorn, infora ett stampelsystem, bilda
ett natverk av regionala resurser och utveckla ett distrikt for
jordbruksprodukter samt produktionsindustrier. Kultur- och
miljésystem (SAC) har implementerats pa territoriell niva fér
effektivt integrerad forvaltning.
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Centrala framgangsfaktorer

Den praxis som har utvecklats i provinsen Lecce framstar
som intressant eftersom den erbjuder en global strategi for
utveckling av turism som en hallbar ekonomisk styrka. Den
belyser flera teman och territoriala mal, och sarskilda projekt
implementeras for att nd malen.

Kontakts
Tourism and Marketing office, turismo(dprovincia.le.it
Community Policies Office, Politiche.ue(dprovincia.le.it

Webbplats www.provincia.le.it



Uppmuntra till bevarande av miljon i omraden kring sunden genom...

Hallbar transport

Varfor arbeta for
hallbar transport?

Sunden utgér de smalaste havsomradena mellan tva landom-
réden. Darfor ar de i en nyckelposition fér passerande trafik
och de flesta sunden i NOSTRA har viktig trafik, antingen
havs- eller landtrafik, som &r koncentrerad pa ett begransat
och darigenom émtdligare omrade. Trafiken genererar
fororeningar (bl.a. luft-, vatten- och ljudféroreningar) som kan
utgora ett hot for den biologiska mangfalden och skada miljon
och livskvaliteten langs kusterna och i inlandet.

Det ar darfor viktigt att beakta de nya transportlosningar som
ar skonsammare for miljon, utan att aventyra den ekonomiska
utvecklingenide omraden som gransar till sunden. Exempel p&
sadana l6sningar ar alternativa transportsatt, forbattrad trans-
portteknologi, logistiska losningar med grona korridorer osv.

Hur tillgodose transportbehoven

pa ett mera hallbart satt i sunden?

Underworkshoparnaiprojektet NOSTRA har flera exempel pa
innovativa och miljovanligare transportlosningar presenterats.

Green STRING Corridor ar ett svar pa behovet av att reducera
den okade landsvagstrafiken och dess negativa effekter utan
att skapa hinder for den ekonomiska tillvaxten. Den grona
transportkorridoren ar ett INTERREG IVA-projekt och har
som mal att utveckla en jarnvagskorridor mellan Hamburg
(Tyskland) och Oresund (Sverige) for att mojliggéra en
forandring i transporterna. Projektet har dessutom malet att
minska CO2-utslappen genom anvandningen av nya branslen
och nollutslappsteknologier. De involverade aktdrerna har for
avsikt att skapa en verklig logistisk medelpunkt i forbindelsen
mellan Skandinavien och Fastlandseuropa, med en sarskild
inriktning pa att till fullo utnyttja den planerade 6ppningen av
Fehmarn Balt-tunneln 2021.

Sikra och grona batar &r en annan (6sning som har presen-
terats av NOSTRA:s rumanska partner. Betraffande utslap-
pen frén batar, bdde medan de &r i anvandning (vatten- och
luftféroreningar, ljudféroreningar, olyckor osv.) och under
atervinningsprocessen, ar avsikten att utarbeta mera ekolo-
giska och sakrare batar, till exempel med dubbla skrov som &r
stottaligare. Utslappen frén fartyg kan begrénsas genom att
minska deras energikonsumtion (optimerad skrovform, nytt
driftsystem, energiatervinning och anvéndning av férnybar
energi), sénka hastigheten och/eller 6ka kapaciteten.

Projektet Fehmarn Balt-tunneln uppkom fran en 6nskan om att
oka det ekonomiska utbytet och stimulera regionens ekonomis-
ka utveckling. Ar 2011 fattades beslutet om konstruktionen av
den 19 km ldnga sanktunneln, fér att skapa en fast férbindelse
mellan sundets bada sidor och minska miljébelastningarna i
anslutning till sjotransporter.

Hallbar farjeverksamhet ir ett alternativ till tunneln och
har foreslagits av det tysk-danska foretaget Scandlines, som
trafikerar over Ostersjon. Bolaget har utvecklat ett pilotpro-
gram som finansieras av privata investeringar infor forestaende
regleringar. Programmet utgors av att konvertera bolagets
fartyg tillnollemissionsfarjor genom anvandning av hybriddrift
(branslekonsumtion och CO2-utslapp minskade med nastan 20
%) och installering av filter i avgasréren.

Bothninan Green Logistic Corridor ar ett transnationellt
projekt som involverar ett stort antal offentliga och pri-
vata aktdrer. Det har som mal att utveckla infrastrukturen
och forbindelserna i den befintliga korridoren for att svara
mot de bréddskande behoven av ett férbattrat system och hitta
l6sningar for miljomassigt hallbarare och ansvarsfullare var-
utransporter, sarskilt genom intermodalitet och utvecklingen av
jarnvagstransporter. Avsikten &r att uppna optimal anvandning
av befintlig infrastruktur (ur transnationell synvinkel] och
identifiera behoven av forbattring i infrastrukturen och i alla
logistikkedjor i Skandinavien.



Scenarier for transport och utveckling har utvecklats i Finska
viken for att forse lokala och regionala utvecklare medinforma-
tion och analyser med hjalp av samarbete inom transport och
stadsplanering for staderna Helsingfors och Tallinn, med med-
verkan av universitetsstudier och offentliga och privata aktérer
pébddasidoravviken. Flera scenarier dver genomférbarheten
av transportsystemen och deras inverkan pa regionens
konkurrenskraft har producerats, tillsammans med en karta
som leder till flera gemensamma strategiprojekt. Sarskild
fokus har lagts vid fragor som beror hallbar utveckling, socio-
kulturella konsekvenserav det regionala integrationsinitiativet
och regionens konkurrenskraft och ekonomiska utveckling.

Nordic Logistic Corridor ar ett samarbetsprojekt for att forbat-
tra de ost-vastliga férbindelsernaiden norra Ostersjoregionen
genom att kombinera lokala och regionala utvecklingsstrat-
egier fortransportoch logistik. Korridoren utgor en intermodal
forbindelse som majliggor transport av gods och passagerare
over Kvarken, som ett alternativtill jarnvagen eller landsvagen
som l6per langs Bottniska vikens kust (en flera hundra kilom-

eter langre stricka).
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Enstrategi for hallbar rorlighet har utvecklats avregionradet
i Pas-de-Calais tack vare deras regionala utvecklingsplan for
rorlighet, med avsikten att fungera som en strategisk handbok
for hallbar transport och rorlighet. Man har fokuserat pa fyra
punkter, namligen att frdmja hallbar rérlighet for alla, att
utveckla intermodalitet och effektiva transportsystem, att
erbjudna alternativ till anvéndningen av bil i man av méjlighet
och att fa rérlighet att bidra till omr&det Pas-de-Calais
fortrafflighet.

Beldning for hallbar battrafik har implementerats i
Bonifaciosundet. Miljobeléningar ges till batar som uppfyller
ett visst antal miljokrav. Saledes far batégare 40 % rabatt pa
seglingstillstand, batar som ar utrustade med tank for avlo-
ppsvatten kan fortsatta att ligga fortojda efter solnedgangen
i vissa omraden och smé fartyg kan segla nara kustlinjen.
Dartill planerar EGTS for den internationella marinparken
i Bonifaciosundet att organisera olika evenemang for att
understoda denna policy och kdra kampanjer for att oka
medvetenheten och uppmuntra tillansvarsfullt miljcbeteende.



HALLBAR TRANSPORT

Fehmarn Balt-tunneln

Lage Fehmarn Balt (Tyskland/Danmark])
Partner Region Sjalland, Distriktet Ostholstein
Tidsperiod 2008-2021 och framover

Finansiering Danska lan med statsgaranti, tyska
och danska offentliga fonder pa vardera sidan,
europeisk finansiering (TEN-T)

Vad ar det?

Efter en overenskommelse mellan danska och tyska myndi-
gheter ar 2008, fattade man ar 2011 beslutet om konstruktionen
av den 19 km ldnga nedsénkta tunneln, for att skapa en fast
forbindelse mellan sundets tva sidor. Tunneln kommer inte att
ha varaktig inverkan pa miljén (undersgkning 2008-2013) och
kommer att bidra till den ekonomiska utvecklingen samtidigt
som den minskar miljobelastningen som orsakas av sjotrans-
portidet livligt trafikerade sundet.

Verksamhetens ursprung

Idén om att bygga en tunnel [motorvag och jarnvag) mellan
Tyskland och regionen Sjalland i Danmark uppkom av behovet
av att oka ekonomiskt utbyte och framja regionens ekonomiska
utveckling.

Mal och implementering

Utmaningen att bygga varldens langsta sanktunnel har anfor-
trotts Femern A/S, en organisation som till 100 % &gs av dan-
ska staten, som kommer att ansvara for planering, byggande
(2015-2021) och driften av tunneln. Enligt avtalet som ingicks
2008, kommer danska myndigheterna att vara dgare till den
fasta forbindelsen som finansieras med statsgaranterade lan
som aterbetalas avdem som anvénder den fasta forbindelsen
under de férsta 30-40 aren efter fardigstallandet. De kommer
att uppbara intakterna som finansierar bygget och faststalla
biljettpriset. De ger ocksa garantier for finansieringen av pro-
jektet. Arbetena pd land (forbattring av vagar, jarnvagsspar
och forbindelsevagar/jarnvégsbroar] betalas av dansk och
tysk offentlig finansiering pa vardera sidan. Under byggskedet
tryggas saker navigering over Fehmarn Balt med hjalp av ett
Vessel Tracking System (VTS) som eskorterar frakter och
skyddar fartyg och begransade aktiviteter ute till havs.
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Centrala framgangsfaktorer

Trots att tunneln annu inte har byggts, kan den anses utgora
god praxis eftersom den kommer att bidra till en starkare
forbindelse mellan sundets tva sidor och en stérre regional
ekonomisk integration med smé& konsekvenser for miljon.

Tack vare projektet NOSTRA har utbyte av erfarenheter varit
mojligt mellan parterna i Fehmarn Balt och Doverkanalen i
frédga om betydelsen av sddan infrastruktur for den lokala
utvecklingen och miljon.

Kontakt Mette H. Bonde, mhbo(dregionsjaelland.dk tai Horst
Weppler h.weppler(@kreis-oh.de

Webbplats www.femern.com



HALLBAR TRANSPORT

Nordic Logistic Corridor

Lage Kvarken (Finland/Sverige)
Partner Kvarkenradet

Tidsperiod frén och med 2011

Finansiering INTERREG, ERUF, Nordiska ministerradet
och regional finansiering fran Finland, Sverige och Norge

Vad ar det?

Nordic Logistic Corridor ar ett strategiskt partnerskap for logis-
tikcenter, hamnar, jarnvagar, motorvagar och farjor som strac-
ker sig dver Finland, Sverige och Norge. For att na framgang
maste regionala ekonomier ha tillgang till kostnadseffektiva
och miljévanliga transportlésningar och samtidigt kunna na
storre marknader. Nordic Logistic Corridor skapar attraktiva
transportkorridorer, forutom till Ryssland aven till Baltikum
och vidare samt till Nordnorge och de isfria hamnarna langs
Atlantkusten. Den dynamiska utvecklingen av hela regionen
skapas med hjalp av transport- och logistiklosningar.

Verksamhetens ursprung

Projektet uppkom av pagdende féréndringar i transportmo-
dellerna, vilket forutsatte multimodala losningar. Det fanns
ocksa ett behov av att sdkra palitliga och langsiktiga lGsningar
for transport av gods och passagerare 6ver Kvarken, istallet
for att anvanda den léangre vagen runt Bottniska viken, for att
minska transportstrackan fran 800 km tillunder 100 km, spara
flera timmars tid och minska CO2-utslappen.

Mal och implementering

Projektet har som mal att skapa battre ost-véstliga forbin-
delser i norra Baltikum genom att kombinera lokala och
regionala utvecklingsstrategier i Helgeland/Nordland, Region
Vasterbotten och Vasa-Osterbotten. Nordic Logistic Corridor
var en befintlig transportkorridor redan innan projektet
startade, men har starkts tack vare ckat samarbete mellan
parterna och ett offentligt-privat partnerskap. Det strategiska
partnerskapet har visat sig fungera bra. Varumérket “Nordic
Logistic Corridor” ar valkant och en gemensam marknadss-
trategi har implementerats, investeringar i infrastruktur har
gjorts osv. Regionerna Umed och Vasa har bildat ett gemensamt
farjebolag for att sakra forbindelsen dver Kvarken, som ar en
avgorande del av korridoren. Grundandet av ett gemensamt
hamnbolag ar under arbete.
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Centrala framgangsfaktorer

Projektet kan ansesvara god praxis eftersom detimplemente-
rar EU:sriktlinjer i samarbete mellan nationella, regionala, och
lokala aktorer, tillsammans med privata aktorer. Korridoren
foljer EU:s koncept for grona korridorer, och ar ett miljovanligt
och multimodalt transportalternativ som till stor del baseras
pa jarnvag och sjétransport, vilket ger stora miljofordelar. Det
har ocksé resulterat i TEN-T-projektet Midway Alignment of
the Bothnian Corridor, med syftet att starka regionens TEN-
T-natverk och sakra farjeforbindelsen 6ver Kvarken genom
samarbete mellan privata och offentliga aktorer. Projektet visar
attgransoverskridande samarbete kan resulteraipermanenta
strukturer och ekonomisk tillvaxt for hela regionen och funge-
rar aven som ett gott exempel for andra sund.

Kontakt Mathias Lindstrom, Merenkurkun neuvosto, mathias.
lindstrom(dkvarken.org

Webbplats www.nordiclogisticcorridor.com



HALLBAR TRANSPORT

Strategi for hallbar rorlighet

B Lige Doverkanalen (Frankrike)
B Partner Regionrddet i Pas-de-Calais
B Tidsperiod fran och med &r 2012

B Finansiering Regionradet i Pas-de-Calais och
ERUF

Vad ar det?

Regional Strategic Framework for Mobility ar ett dokument som
presenterar konsekventa riktlinjer for en strategi och policy
som svarar mot lokala, regionala och europeiska behov ar 2020.
Rorlighet ar en central och genomgaende fraga och en verklig
utmaning for planering och hallbar utveckling i omréadena.
Pas-de-Calais har nu férbundit sig till en proaktiv linje inom
ramen for sina egna ansvarsomraden.

Verksamhetens ursprung

Strategin implementerades for att svara mot de aktuella
utmaningarna betraffande mobilitet i forhallande till samhal-
lets utveckling (t.ex. suburbanisering och ckade former av
rorlighet) och behovet att minska fororeningarna som orsakas
av omfattande biltrafik.

Mal och implementering

De huvudsakliga malen &r fyra till antalet. Det forsta malet &r
att frémja mobilitet for alla och en jamlik tillgang till hallbar
rorlighet. Det andra mélet &r att utveckla intermodala och
effektiva transportsystem fér att underl&tta 6vergangen fran
en transportform till en annan med begransad vantetid. Det
tredjemalet ar att framlagga alternativ till bili m&n av mojlighet,
sdsom bilpool, “transport pa begaran” och mjuka transportsatt
(till fots, med cykel). Det fjdrde malet &r att anvanda mobilitet
som en resurs fér omradet Pas-de-Calais pa europeisk,
regional och nationell niva. Totalt 69 atgarder planerades for
attimplementera programmet i omradet genom omradesvisa
kontrakt med lokala myndigheter (till exempel kommuner)
och olika former av tekniskt stod. Vissa atgérder har redan
implementerats, sdsom omraden med bilpool, busstransporter
till priset av en euro, utvecklingen av cykelrutter, intermodala
centrum ochimplementeringen aven multimodalinformation-
splattform i Audomarois.

Centrala framgangsfaktorer

Strategin for hallbar rorlighet ar ett intressant exempel pa
lokala myndigheters atgérder for att frémja miljovanligare
transportlosningar for allmanheten.

Denna praxis kan anvandas av andra regioner och forbattras
med en mera omfattande gransoverskridande vision, som kan
involvera bada sidor av sundet.

Kontakt Desbonnets, Project officer - mobility, Pas-de-Calais
County Council, desbonnets.aline@cgé2.fr

Webbplats www.pasdecalais.fr
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Uppmuntra till bevarande av miljon i omraden kring sunden genom...

Sjosakerhet

Varfor arbeta for sjosakerhet?

Sund &r centrala passagestrak for fartyg, batar och farjor.
Sunden som ingar i NOSTRA hér till varldens livligast trafike-
rade sjovagar. Ett sund definieras som en smal passage med
vatten som forbinder tva stora vattenomréden. Risken for
kollisioner och navigeringsolyckor ar darfor hogre i sund an
nagon annanstans.

| det avseendet, och med tanke p& att navigeringsolyckor ar
den huvudsakliga orsaken till fororening och miljoskador, ar
det nodvandigt att vervdga frégan om maritim sakerhet i
sunden, som ofta har en sallsynt miljorikedom som det ar var
skyldighet att skydda.

Darfor hade NOSTRA som mal att séka innovativa losningar
for att forebygga olyckor, uppmuntra till sakrare navigering
och begrénsa skadorna pa miljon och minska antalet forlorade
manniskoliv nar olyckor intraffar.

Hur tackla fragan om sdkerhet

for sjotrafik i sunden?

Underworkshoparnaiprojektet NOSTRA har flera exempel pa
innovativa och samverkande l6sningar presenterats.

Uppskattning av antalet kollisioner med hjalp av IWRAP
mjukvara utvecklad av Danish Maritime Authority, erbjuder en
metod att berakna forandringaridetta antal. Ar 2030 bersknas
antalet batar i Fehmarn Balt 6ka med halften, och generera
en 6kning med 110 % i det berdknade antalet kollisioner, vilket
kunde minskas med teknologiska losningar och utbildning.

Frivilliganvandning av lots eller lotsning tilLhavs &r en l6sning
som stods av internationella och regionala bestammelser
(OMI och HELCOM] f6r att minimera risken fér olyckor och
kollisioner som har utvecklats i de sarskilt farliga danska
sunden i Ostersjon.

Saker sjotrafik i Fehmarn Balt administreras av en central
for maritima trafiktjanster (VTS - Vessel Traffic Service).

Erfarenheterna fran Fehmarn Balt presenterades betraffande
konstruktionen 2015-2021 av tunneln, som férenar sundets
bada sidor. Anvéandning av radarutrustning, fjarranalys, kus-
tvakter, lotsning till havs, trafikregleringar osv. behdvs for att
trygga byggplatsens sakerhet.

Frivillig eftersokning och raddning till havs har utvecklats
i Finska viken tack vare ett INTERREG IVA-projekt vars mal
ar att ateruppratta sjéraddningsverksamheten i den Gstra
delen av sundet och skapa samarbete mellan systemen for
de estlandska och finlandska frivilliga sjoraddarna. | projektet
ingar att ater sjosatta utrustade raddningsfartyg i Estland och
anskaffa motsvarande nya fartyg for de finlandska sjoraddarna.
Har ingar dven utbildning av frivilliga i réddningsmetoder och
forfarande vid nodsituationer.

MIRG-EU (Maritime Incident Response Groups) ar ett
gransoverskridande team med brandman i Doverkanalen,
mellan England, Frankrike, Belgien och Nederlanderna. Det
arbetar for att ge undsattning vid batolyckor till havs, med det
primara malet att radda liv.

Starkandet av sjosdakerhet i Bonifacio behdvdes for att losa
problemianslutning till fartyg med farlig eller fororenande last
och for att skydda det sallsynta naturarvet. Grundandet av den
internationella marinparken i Bonifaciosundet ar 1993 foljdes
ar 1998 avinforandet av en fransk-italiensk atgard med kravet
att bada staterna ska forbjuda eller begrénsa genomfarten for
vissa fartyg, enligt ett maritimt organisationssystem och ett
obligatoriskt rapporteringssystem for fartyg med ett tonnage
som uppgartill eller dverskrider 300 UMS. Dartill arbetar bade
italienska och franska sjoraddningscentraler tillsammans for
att 6vervaka omradet, och ar 2001 inférdes en bestammelse
som ger dem réatten att patrullera och ingripa pa grannlandets
vattenomraden.

Risker i samband med oljetransporter i Finska viken har
uppméarksammats genom atgarder for att minska riskerna med
kolvate och aven kemikalisk férorening av sundet (hastighets-
begransning, andrade rutter, modellering).



MERENKULUN TURVALLISUUS

MIRG-EU (Maritime Incident Response Groups)

Lage Doverkanalen ([England/Frankrike)

Partner Regionradet i Kent, Regionradet |
Pas-de-Calais

Tidsperiod 2012-2014

Finansiering INTERREG IV 2 Seas programme

Vad ar det?

Maritime Incident Response Group (MIRG) &r en grupp brand-
man som ar specialiserade p& att avhjilpa problem ombord
sasom brand, kemikalieolyckor och personer som &rinstangda.
MIRG-EU arett INTERREG IVA 2 Seas-projekt som har som mal
att skapa en europeisk MIRG med nederlandska, belgiska, fran-
ska och engelska brandkérer. Brand- och raddningstjénsten i
Kent och SDIS 62 (den regionala brand- och raddningstjénsten
i Pas-de-Calais) deltar i projektet. Deras uppgift &r att ingripa
vid maritima olyckor for att radda fartyget och maojliggora
saker transport till en hamn for reparationer. Detta for att
undvika behovet av att evakuera besattning och passagerare
och darigenom begransa incidentens konsekvenser for natur-
miljon. Partnerna arbetar till havs i 2 Seas-omradet, dvs.
Doverkanalen, Nordsjon och Westerschelde.

Verksamhetens ursprung

Doverkanalen arenavde mesttrafikerade sjdvagarnaivarlden.
Darforar risken for sjoolyckor valdigt stor och det maste finnas
team som ar redo att ingripa nar olyckor intraffar.

Mal och implementering

Projektets huvudsakliga mal ar att bygga upp kapacitet och
smidighet i Doverkanalen och mera omfattande i 2 Seas-
omradet genom att forena brandkarerna och implementera tre
steg: riskanalys (vilka fartygstyper somvéntas, risker fér MIRG
vid ombordstigning), ett antal frivilliga brandman och deras
utrustning och utarbetandet av en handbok for standardat-
garder sa att varje grupp kan genomféra sina atgarder enligt
samma procedurer. Enhetlig utbildning och traningsprogram
organiseras ocksa for att ouppné optimalt samarbete och
kombination av kunnande. Ar 2014 ordnades en stor évning
ombord p& DFDS Princess Seaways. MIRG-EU har som mal
att utveckla Standard Operating Procedures (SOP) for saker
transport av besattningar.

-
A~

NoStro

network of straits

A L T !
S~ e
" ol | | & i\ -
- & F %,
e P i ¥
i ! | 1 f
- . - i L_ e,
§ g 4 _IJ b _r_-
£ o L II H
ey . e,
eis ) "Iy O
. - | . e
T3 A S U N
r o | =5
L S a7 YT %
[ L _\\'I.' '\-I o
. S— =,
T .
N A v
. £ ; -y
] » b A=

Centrala framgangsfaktorer

Projektet &r ett intressant exempel pa koordinering av aktérer
frén olika lander fér att uppna effektivare insatser vid sjgolyckor
i ett livligt trafikerat sund.

Denna praxis kan overféras till andra sund dar det foreligger
risk for sjoolyckor och miljoskador.

Webbplats www.mirg.eu
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Uppmuntra till bevarande av miljon i omraden kring sunden genom...

Ansvarsfull ekonomisk utveckling

Varfor arbeta for ansvarsfull
ekonomisk utveckling?

Sunden ar passagestrak och darfér sarskilda omraden for
ekonomisk utveckling, speciellt i gransoverskridande sam-
manhang. Ekonomiska aktiviteter i anslutning till sunden (fiske,
industrier, logistik, turism osv.) utgér emellertid ofta en risk
for miljoskador, sdsom utslépp av fororenande material i luft
eller vatten, forsdmring av eller fysisk skada pa den biologiska
mangfalden och hot mot lokala ekosystem. Mdnga ekonomiska
aktiviteter ar beroende av sundens ekosystem, vilket framgar
avden grundlaggande NOSTRA-studien. Miljoskydd bor darfor
inte enbartses som enisolerad verksamhet, utan aven som ett
sattatt framja lokal ekonomisk utveckling, eftersom skyddet av
naturresurser &r nodvandigt for att sakra langsiktigt utovande
av ekonomisk verksamhet i sunden.

| detta hanseende &r det nodvandigt att beakta fragan om
ansvarsfull ekonomisk utveckling i sunden, som ofta har en
sallsynt rik naturmiljo som behover skyddas.

Hur tackla fragan om ansvarsfull

ekonomisk utveckling i sunden?

Underworkshoparnaiprojektet NOSTRA har flera exempel pa
praxis med malet att uppnd miljévanlig ekonomisk utveckling
presenterats.

Projektet PNA Salin ar enidétavling som startade 2011 i Reggio
Calabria och &r 6ppen for alla europeiska arkitekter. Malet ar
att fa fram innovativa och hallbara l6sningar for att férnya det
nerkdrdaindustriomradet i Saline Joniche, som byggdes upp pa
1970-talet. | tévlingen deltog 70 team och en expertjury utsag
vinnarna, vars projekt har publicerats och véantar pa finansiering
for att genomforas. Tavlingen resulterade i olika exempel pa
satt att utvidga och fornya visionen fér omradet.

Projektet ODISSA mojliggjorde restaureringen av miljon i
regionen, frén Tyrrenska kusten i provinsen Reggio Calabria till
berget Apsromonte Massif (bevarande av biologisk mé&ngfald
osv.). Malet var att minska skillnaderna i ekonomi och infras-
truktur mellan omradets olika delar och samtidigt minska
miljopaverkan.

Anvandningen av ICT har implementerats i Estland for att
minska det administrativa arbetet och pappersanvandningen
och underlatta utvecklingsprojekt inom ekonomi. ICT Demo
Centre ar en icke vinstdrivande grupp av foretag som arbetar
med ICT och utvecklar nya kommunikations- och informa-
tionsteknologier for administrativt bruk (banktransaktioner,
skattedterbaring, val, berédkningar, e-recept, e-biljetter osv.)

och utvecklar elektroniska offentliga handlingar (93 % av
estlandare har ett elektroniskt id-bevis, med vilket de kan
bestyrka en elektronisk underteckning).

Koordinerad administration av fritidsdykning har inforts i
Bonifaciosundet for att hantera utvecklingen avdykning i sundet
och den risk dykningen utgor for den biologiska mangfalden.
Miljokontoret pa Korsika har utarbetat regler som omfattas av
naturparken och dykcentrerna, harinstallerat fortojningsbojar
med reglerad anvandning pa vissa platser och har bidragit till
utbildningen av personalen pa dykcentrerna. Trots att bestam-
melsernavid forsta anblicken verkar begransa den omedelbara
vinsten for dykcentrerna, erbjuder de dem mojligheten att
sakra verksamhetens langsiktiga fortsattning och utvidgning
pa langre sikt, tack vare skyddet av naturarvet och framjandet
av deras arbetsplatser.

Projektet PATCH (Ports Adapting to Change) ar ett INTERREG
IVA-projekt (2009-2012) som har som mal att géra hamnar och
logistikverksamhet flexiblare vid forandringar, 6ppnare infor
affarsverksamhet och innovation och mera anpassningsbara
vid forandringar pa marknaden. For att nd detta mal har man
for avsikt att starka logistikverksamheten vid hamnen for en
allt mer gransdverskridande och gemensam frakt- och trans-
portmarknad. Pa kort sikt var malet for projektet att utgora
ett svar pa den ekonomiska nedgangen genom att identifiera
mojligheterna att sakra arbetsplatserna i hamnarna. P& lang
siktaravsikten att starka den gransoverskridande effektiviteten
och mojligheten till samarbete mellan hamnarna.

Projektet Rail Baltica Growth Corridor ar ett experiment som
ar kopplat till projektet Rail Baltica of the European Union,
vars ambition ar att forena Finland och Polen med jarnvag.
Strategin som genomfdrdes av Helsingfors stad ar att framja
utvecklingen avinfrastruktur, skapa multimodala centraler och
uppmuntra samarbete péa flera nivaer, genom att nyttja tillgan-
garna i de aktuella omradena i frdga om ekonomiska sektorn
(marknader), arbetskraft och dven migrationsstromningar.

Hallbar ekonomisk utveckling av frakt utvecklas i
Doverkanalen avJohn Shirley Ltd, som ar ett bolag som verkar
for att minska sin miljépaverkan, sarskilt genom sitt engage-
mang i natverket Low Carbon Kent Business och europeiska
projekt somtillexempel FUSION. Bolaget utvecklar ett antalin-
novationer for att minska sitt koldioxidfotspar och framjar “gron
transport” genom att uppmuntra évergangen fran langtradare
till containrar. Bolaget har vunnit pris for sitt engagemang,
vilket ocksa 6kar konkurrenskraften pa marknaden, eftersom
manga bolag uppskattar denna strategi och véljer bolaget
uttryckligen for dess miljomedvetenhet.

Projektet Belt Trade (finansierat av europeiska fonderna



INTERREG och FEDER samt privat finansiering) har som mal
att starka regionens ekonomiska tillvaxt och framja skapandet
avjobbianslutning tilltunnelprojekteti Fehmarn Balt. Malet &r
att hjalpa sma och medelstora féretag att nyttja de nya maojli-
gheter som uppkommerisamband med infrastrukturprojektet,
sarskilt genom att framja kontakter mellan foretag pa bada
sidor av sundet och uppmuntra dem att utveckla till exempel
grona teknologier.

Skord av vass med ensamratt for lokalbefolkningen har
inforts i Donaudeltat for att kompensera restriktionerna efter
klassificeringen som biosfarreservatar 1990. Klassificeringen
medforde en sarskild organisering av ekonomisk verk-
samhet, med verksamhet som endast tillats i buffertzoner
(traditionell verksamhet] och i ekonomiska aktivitetszoner.
Lokalbefolkningen och lokala foretag [som verkade eller grun-
dades inom reservatet) garanterades ensamratt, vilket tillat
dem att nyttja naturtillgdngar genom traditionell ekonomisk
verksamhet, sdsom skord av vass.

Scenarier for hallbar socio-ekonomisk utveckling har utveck-
latsiregionen VloraiAlbaninen, kring utvecklingen av turism,
utvecklingen av lant- och jordbrukslivsmedel samt utvecklingen
av tjanster, natverk och latt industri.

VASEK &r ett regionalt utvecklingsbolag som &gs av kom-
munerna i Vasaregionen, Finland, och finansieras med 14
euro per invanare och ar. Bolagets framsta mal ar att ge
rad och handledning till foretagsédgare, framja regional
utveckling genom olika utvecklingsprogram och projekt och
stodja regionen. Avsikten med utvecklingsprogrammen och
projekten som VASEK leder ar att forbattra forutsattningarna
for foretagsamhetiregionen och vid sidan av sina egna projekt
koordinera och finansiera projekt som understdds av andra
organisationer.

Energy Vaasa ar Nordens ledande koncentration av ener-
giteknologi. Infor miljoutmaningar och europeiska krav ar
energiteknologi en sektor med goda framtidsutsikter och en
nyckelsektor for den finlandska ekonomin. | Vasaregionen
ar over 120 foretag specialiserade pad omradet och roner
stor framgang internationellt (exportandelen éver 70 %).
Energy Vaasa erbjuder innovativa produkter och tjanster for
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energiframstallning och forbattringar inom energieffektivitet.

Vuosaari hamn ar en ny hamn som har uppforts i utkanten
av Helsingfors for att frigora utrymme i stadens centrum for
bostader och rekreationsbruk, minska trafikstockningar, buller
och fororeningar orsakade av trafik och erbjuda en hamn som
armera lattillganglig for fartyg. Byggandet avhamnen har kravt
saneringsarbete och markstabilisering pd det omradde som
tidigare var industriomrade. Under processen lag miljoskyddet
i fokus, med kraven att hamnen ska fa ett miljotillstand som ar
fornybart men endast giltigt fem ar i taget, bygga tunnlar som
leder till hamnen utan att orsaka konsekvenser for de narlig-
gande Natura 2000-omradena och bostadsomradena samt
bygga en bullervall. Dartill har hamnen infort ett antal strikta
regler som begransar bullernivderna, uppsamling av allt avfall
frén fartygen, kontroll av exotiska arter osv.



EKONOMISK UTVECKLING

Projekt ODISSEA

B L&ge Messinasundet (Italien)
B Partner Provinsen Reggio Calabria
B Tidsperiod 2004-2006

B Finansiering Nationell finansiering
(miljoministeriet)

Vad ar det?

Projektet ODISSEAvar en process for miljocertifiering i provin-
sen Reggio Calabria, med syftet att sakra att lokala myndigheter
battre beaktar hur ekonomisk verksamhet paverkar miljén och
den biologiska mangfalden.

Verksamhetens ursprung

Det fanns stora variationer betraffande ekonomi och infras-
truktur i regionens olika omraden. Detta orsakade allvarliga
aterverkningar pa naturmiljon och skador pa den biologiska
mangfalden.

Mal och implementering

Avsikten med projektet var att restaurera miljon i regionen,
fran Tyrrenska kusten i provinsen Reggio Calabria till berget
Apsromonte Massif (bevarande av biologisk mangfald osv.).
Ett av malen var att minska skillnaderna i ekonomi och infras-
truktur mellan omradets olika delar och samtidigt minska
miljopaverkan. Man overvagde ocksa olika satt att forbattra
nyttjandet av underskattad turism och kulturtillgéngar. Tack
vare projektet finansierades en miljoanalys (med miljgindi-
katorer) av italienska staten. Efter studier av naturmiljons
tillstdnd i olika omraden, beviljades kommunerna Santo
Stefano i Aspromonte och Scilla certifiering enligt EMAS (Eco-
Management & Audit Scheme).
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Centrala framgangsfaktorer

Projekt ODISSEA kan ansesvara en intressant praxis eftersom
det bidrar till forbattrad miljomedvetenhet bland lokala aktorer.

En likadan miljocertifieringsprocess kan anvandas vid andra
sund och utokas med en gransoverskridande vision.

Kontakt Dott. G. Postorino, g.postorinodprovincia.rc.it



EKONOMISK UTVECKLING

Scenarier for hallbar socio-ekonomisk utveckling

B Li3ge Otrantosundet (Albanien)

B Partner RegionforbundetiVlora

Vad ar det?

Vloras regionala utvecklingsplan satte upp foljande strategiska
mal: utveckling av hallbar turism, utveckling av lant- och jord-
bruksnaringar, utveckling avakvakultur, energi, industrier och
tjianster, jamstalldhet mellan konen och social samharighet.
Malet &r att uppnad en hallbar socio-ekonomisk utveckling i
regionen. Ur synvinkeln for den aktuella situationen for de
inforda riktlinjerna, presenteras tre strategier for att demons-
trera den potentiella framtida utvecklingen i regionen, utgdende
frén dess tillgdngar och prioriterade ekonomisektorer.

Verksamhetens ursprung

| egenskap av betydande turistort har regionen Vlora manga
tillgangar (kulturarv, enastdende naturskénhet, hantverk, stor
gastfrihet osv.), men det finns manga faktorer som hindrar
den ekonomiska utvecklingen (lag kvalitet pa turistservice,
brister i information och utbildning, kvaliteten pa kustvattnen,
avfallshantering och vagforbindelser).

Mal och implementering

Tre mojliga framtida riktningar for regionen identifierades,
utgdende frén nuvarande situationer och de trender som
skisserades upp enligt nuvarande riktlinjer. Det forsta sce-
nariet forutser utveckling av reglerad turism, med effektiv
markhantering och omradesplanering, effektiv avfallshante-
ring, integration mellan kust och inland och skydd av miljon.
Det andra scenariet omfattar utveckling som baserar sig pa
landsbygdsutveckling och jordbruksnaring kring de typiska
lokala produkterna (branding), producentféreningen, marks-
kydd, ekologiskt jordbruk osv. Det tredje scenariet skisserar
upp utvecklingen av tjanster, natverk och latt industri, med
kontrollerade utsldapp och produktion av férnybar energi,
affarsinnovationer och utvecklingen av gron ekonomi.
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Centrala framgangsfaktorer

Denna praxis ar intressant eftersom den behandlar den socio-
ekonomiska utvecklingen i en region ur synvinkeln for hallbar
utveckling. I varje scenario ingdr miljémal.

Liknande strategier kunde utvecklas i andra regioner som
gransar till sund och inforas enligt lokal potential.




Uppmuntra till bevarande av miljon i omraden kring sunden genom...

Konkreta atgarder for naturmiljon

Varfor arbeta for konkreta

[} s s TREL

atgarder for naturmiljon?

I NOSTRA-studien betonas att sunden har rika ekosystem. De
inhyser ofta sallsynta eller hotade arter och manga flyttstrak
for faglar, havsdaggdjur och fiskar loper genom omraden i de
europeiska sunden. Den rika naturmiljon hotas av manskliga
och naturliga belastningar (féroreningar, invasiva arter, kli-
matforandringen osv.). Atgarder kan, vilket framgar av denna
handbok i god praxis, vidtas for de faktorer som paverkar
ekosystemen (sjotransporter, ekonomisk verksamhet, turism
osv.) for att reducera deras paverkan pa miljon. Det ar emel-
lertid viktigt att 6vervaga aven direkta dtgarder for att skydda
och frdmja den biologiska mangfalden och naturmiljén i sunden.

Hur agera direkt for

naturmiljon i sunden?

Under projektet NOSTRAs workshopar har flera exempel pa
praxis med malet att direkt skydda den biologiska mangfalden
eller naturmiljon presenterats.

Anpassningen tillklimatforandringenikustomradet i provin-
sen Lecce har paskyndats av Euro-Mediterranean Centre on
Climate Change, som har satt igdng ett "havslaboratorium”
med malet att utveckla och producera kortsiktiga beraknin-
gar, sdsom kustmodellering, utveckling av ansokningar for
sjosdkerhet, berdkningar av klimatforandringens paverkningar
pa kustomradet osv. Portalen for havsprognoser, till exempel,
erbjuder avgiftsfrionline tillgéng till vader- och havsprognoser
for hela Medelhavet.

Beddmning av miljéforhallanden for ekosystem i hav och
kantzoner har inférts i Ortrantosundet. Malet ar att utveckla
kartlaggnings- och distributionsredskap for naturmiljoer och
arteriomradet kring Adriatiska havet och Joniska havet genom
att med informationsteknologi skapa dataplattformer, evaluera
belastningar fororsakade av manniskan och de tjanster som
ekosystemen erbjuder samt bistd vid planeringen av skyddade
havsomraden.

Projektet BALTIC FLYWAY har implementerats i
Fehmarnsundet, som ligger langs ett flyttstrak for faglar, kallat
“Baltic Flyway”. Avsikten med projektet ar att l6sa spraksvari-
gheter pa bada sidor om grénsen och samarbeta for att skydda
naturen, informera den tyska och danska allmanheten om
faglarna och naturomradena och skapa medvetenhet om de
tjdnster naturmiljon erbjuder fér manskliga behov, i frdga om
halsa, rekreation och turism.

Projektet HEALFISH har malet att sprida god praxis for forvalt-
ning av vattendrag och restaureringen av vattendrag i de bada
landerna pa vardera sidan av Finska viken, genom atgéarder
i ndgra utvalda &lvar med syftet att underlatta laxfiskarnas
vandringar. En frisk stam av laxfiskar (forell och lax) &r en god
indikator p& miljétillstandet i en &lv.

Engransoverskridande handlingsplan for bevarandetavden
biologiska mangfalden har utvecklats av europeiska grup-
peringen for territoriellt samarbete (EGTS) i den internationella
marinparken i Bonifaciosundet, skapad ar 2012, som &r den
forsta EGTS som dgnar sig at miljéskydd. Den har for avsikt att
godkdnna en gemensam handlingsplan och integrerad forvalt-
ning av Bonifaciosundet, och pa sa vis beakta miljcaspekterna
i ett bredare perspektiv. Gemensamma atgarder kan salunda
utvecklas for att fokusera pa& huvudfrédgorna sjétrafik, fiske,
turism osv.

Projektet SeaGIS har som mal att bredda kunnandet om
Kvarken och gora informationen lattillgangligare med hjalp
av en gemensam plattform, for att framja planering av havs-
omraden pé regional nivd, med siktet installt pa ett framtida
europeiskt direktivom utveckling i havsomraden och integrerad
forvaltning av kustomraden.




NATURMILJO

Projektet BALTIC FLYWAY

B Lige Fehmarn Balt (Tyskland/Danmark)
B Partner Region Sjalland, Distriktet Ostholstein
B Tidsperiod 2010-2013

B Finansiering INTERREG och projektpartner

Vad ar det?

Projektet BALTIC FLYWAY ar ett INTERREG IVA-projekt med
malet att l6sa spraksvarigheter pa bada sidor om gransen fér
att kunna samarbeta for att skydda naturen, informera den
tyska och danska allmanheten om faglarna och naturomradena
och 6ka medvetenheten om de tjanster naturmiljon erbjuder
for ménskliga behov, i fréga om halsa, rekreation och turism.
Projektet ar ett pilotprojekt for ett projekt med hdgre ambitioner
som forvantas engagera flera lander och partner.

Verksamhetens ursprung

Fehmarnsundet ligger langs ett flyttstrak for faglar som kallas
“Baltic Flyway”. Dessa naturomraden &r viktiga fristader fér
héackande faglar men ar valdigt 6mtaliga och maste skyddas.
Av den anledningen ar det nodvandigt att se langre an land-
granserna, som inte existerar for faglarna.

Mal och implementering

Projektet hade som mal att sdkra naturskyddet, fagelskyddet
och informationen om dessa fragor pa sundets bada sidor.
Partnernaanvande projektet som ett bidrag till férverkligandet
av en vision om effektiv informationsspridning med fokus pa
héackande faglar, jordbruk enligt Natura 2000 och naturskydd,
utveckling av lokalproducerade kvalitetsprodukter och forbat-
trad allman halsa och majligheter till rekreation utomhus. Fér
att uppna detta utbytte de tyska och danska projektpartnerna
professionellt kunnande och erfarenheter betraffande natur-
skydd, fagelskydd, spridning av information och marknads-
foring. Dessa tvarprofessionella fardigheter och kunskaper
anvandes for att bygga gransoverskridande koordinerade
utvecklingsplaner for omradena och sprida information bland
turister och lokala invanare.
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Centrala framgangsfaktorer

Projektet utgor en intressant praxis eftersom det visar mojli-
gheten attagera 6ver granser som utgdrs av nationella system
pa bada sidorna av sundet och skapa fruktbart samarbete for
att nd gemensamma mal. Det ar ocksa viktigt att papeka att
naturskyddssyften framgangsrikt kan kombineras med turism
i en naturmiljo.

Denna praxis kan anvandas av andra sund som har liknande
situationer med flyttfaglar och 6nskar ta itu med dessa fragor
pa ett gransoverskridande satt.

Kontakt Morten Rolsted, Naturstyrelsen, mro(@nst.dk

Webbplats www.balticflyway.dk
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En gransoverskridande handlingsplan for bevarande av biologisk

B Lage Bonifaciosundet (Frankrike/Italien)

B Partner Miljokontoret p& Korsika,
Nationalparken La Maddalenas skargard

B Tidsperiod frdn och med ar 2012

B Finansiering Medlemsavgifter (med regionala,
nationella och europeiska bidrag)

Vad ar det?

Europeiska grupperingen for territoriellt samarbete (EGTS] i
den internationella marinparken i Bonifaciosundet, skapad ar
2012, &r den forsta EGTS som &gnar sig at miljoskydd. En ge-
mensam handlingsplan for de tva skyddade havsomradena har
implementerats. Den har som mal att integrera férvaltningen
av Bonifaciosundet, med fokus p& miljéaspekter i ett vidare
perspektiv. Gemensamma atgarder kan salunda utvecklas
for att fokusera pa huvudfrdgorna, dvs. sjotransport, fiske,
turism osv.

Verksamhetens ursprung

De centraladragenidengransoverskridande handlingsplanen
arden gemensamma sarprageln pa bada sidor av sundet, dvs.
kulturidentitet (traditioner) och biologisk mangfald (rikedom
betraffande arter och landskap). Avsikten att skapa en inter-
nationell marinpark mellan Korsika och Sardinien harstammar
frén borjan av 1990-talet, med dnskan om att uppna interna-
tionellt erkdannande av den ekologiska sarprageln i sundet och
skydda den rika naturmiljon.

Mal och implementering

Dengransoverskridande handlingsplanen syftar till att forbat-
tra den koordinerade forvaltningen av och den vetenskapliga
kunskapen om sundet. Man har byggt upp en gemensam databas
med en forteckning over arter och miljoer samt utvarderingar
avdeninternationella marinparken. Malet ar att karaktarisera
och félja utvecklingen av den biologiska mangfalden i sundet,
med en harmoniserad vetenskaplig metod i varje skyddat
havsomrade. Tva pilotprojekt ar knutna till handlingsplanen,
namligen ett gransoverskridande vaktteam och ett gemensamt
PMIBB-varumérke (Parc Marin International des Bouches de
Bonifacio). | handlingsplanen anges dven en gemensam modell
foranvandningen avfornybar energi. Ett annat projekt som up-
pkommer avhandlingsplanen arden fransk-italienska ansckan
om status som UNESCO:s varldsnaturarv.

Centrala framgangsfaktorer

Den gransoverskridande handlingsplanen ar intressant
eftersom den har som primart mal att skydda den biologiska
mangfaldenisundet genom attverka pa en grénséverskridande
niva.

Denna praxis kan anvdndas vid andra sund som har fragor
att l6sa i anslutning till biologisk mangfald, men det krévs en
befintligt hég niva av gemensam forvaltning (i detta fall EGTS).

Kontakts GianLuigi.Cancemi(@oec.fr,
y.donno(dlamaddalenapark.org
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Projektet SeaGlIS

W Lage Kvarken (Sverige/Finland)
B Partner Kvarkenrédet
B Tidsperiod 2011 - 2014 och framover

B Finansiering INTERREG
och nationell finansiering

Vad ar det?

Projektet SeaGIS ar ett INTERREG IVA-projekt med malet att
forse utvecklare och beslutsfattare med redskap och infor-
mation, med tanke pa svarigheterna férenade med att géra
omréadesplanering i en tredimensionell havsmiljo. Projektet
har vidare som mal att sprida informationen till allménheten.

Verksamhetens ursprung

Projektet SeaGIS fungerar som forberedelse infor EU-direktivet
om havsplanering och integrerad kustzonférvaltning, efter-
som regionala myndigheter och planeringsbyraer énskade
forbereda sig for implementeringen av gransoverskridande
havsplaneriregionen.

Mal och implementering

Projektet SeaGIS har som mal att utveckla kunskapen om
Kvarken och gora informationen mera lattillganglig for att
dka méjligheterna att planera havsomraden pa regional niva.
Allménheten kommer att fa tillgéng till en internetbaserad
flersprakig kunskapsplattform, dar tillganglig information
om miljo, infrastruktur och socio-ekonomi presenteras. Alla
ansvariga miljo- och planeringsmyndigheter pa bada sidor av
Kvarken arinvolverade i projektet. Kommuner ar engagerade i
pilotstudier och producerar viktig information som registreras
i plattformen. Universitet p& b&da sidor om Kvarken har
studerat befintlig nationell lagstiftning (havs-, miljé- och plan-
laggningslagstiftning) och har undersokt hur det nuvarande
planlaggningssystemet fungerar och hur man kan inleda den
forestdende ekosystemsbaserade planeringen av Kvarken.
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Centrala framgangsfaktorer

Projektet SeaGIS @renintressant praxis eftersom det féregriper
EU-direktiven om havsplanering och bevarandet av ekosystem
langs kuster pa en gransdverskridande niva. Det bidrar till
fordjupad och delad kunskap om sundets naturmiljo, vilket
inte alltid &r en L&tt uppgift med tanke pa vissa myndigheters
svarigheter att dela med sig av information utan avgifter.

Liknande studier och reflektioner p& nuvarande planeringssys-
tem kan anvandas avandra sund for att forbattra uppbyggandet
av kapaciteten att svara mot behoven som identifieras i den
grundlaggande NOSTRA-studien.

Webbplats http://seagis.org/
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Sammanfattning

Det huvudsakliga malet med projektet NOSTRA ir att bevara
sundens biologiska mangfald och naturarv. Det hir ir, vilket
dven framgar av denna handbok, ett 6vergripande dmne
som kan kriva varierande atgirder, sdsom forvaltning,
utveckling. De 16 partnerna i NOSTRA har under tre ars tid
utbytt erfarenheter inom dessa samtliga omraden, for att
infora effektivare och hallbarare principer for sunden.

o

Ar 2014 - slutet pa NOSTRA

men bérjan pa nagot nytt

Projektet NOSTRA avslutas, men detta innebér inte slutet pa
reflektionerna kring bevarande av biologisk mangfald och
naturarvisundeniEuropa. Forutom denna handbok i god praxis
harvarje partner utarbetat en implementeringsplan med malet
attanvénda ndgraavde exempel pa god praxis som presenteras
ihandbokenisitt eget sund. Slutet pa projektet NOSTRA betyder
inte heller slutet pa partnerskapet. De flesta partner som var
aktivaiNOSTRA finns ocksd representerade i European Straits
Initiative (ESI), vars 6verenskommelse (MoU] torde fornyas inom

kort och leda till nya samarbetsprojekt under kommande ar.



Kontakter

Conseil général
du Pas-de-Calais
(Lead partner)

Rue Ferdinand Buisson
62000 Arras - FRANCE

Kontakt: Antoine Surget, surget.
antoineldcgé2.fr

Kent County Council

Invicta House, County Hall
ME14 1XX, Maidstone, Kent
- UNITED-KINGDOM

Kontakt: Chris Drake,
chris.drake(@kent.gov.uk

Provincia di Messina

Corso Cavour 87

98122 Messina - ITALY

Kontakt: Dr. Paolina Emanuele,
p.emanuele@provincia.messina.it

Provincia di Reggio Calabria
Piazza ltalia

89125 Reggio Calabria - ITALY
Kontakt: Giorgio Panuccio,
politichecomunitarie(@provincia.rc.it

Kvarkenradet rf.

Sandogatan 6
65100 Vasa - FINLAND

Kontakt: Mathias Lindstrom, info(@
kvarken.org

network of straits

Provincia regionale di Trapani

Piazza Vittorio Veneto, n°2
91100 Trapani - ITALY
Kontakt: Deborah Aureli,
daureli@provincia.trapani.it

Region Sj=lland

Alleen 15

DK - 4180 Sorg - DENMARK
Kontakt: Mette Hgstgaard Bonde,
mhbo(@regionsjaelland.dk

Institutul National de
Cercetare Dezvoltare Delta
Dunarii

165, Babadag Street
820112 Tulcea - ROMANIA

Kontakt: Marian Tudor,
mtudor(@ddni.ro

Harju Maavalitsus
Roosikrantsi 12

15077 Tallinn - ESTONIA
Kontakt: Kaarel Kose,
kaarel.kose@mv.harju.ee

Uudenmaan liitto
Esterinportti 2B

FIN-00240 Helsinki - FINLAND
Kontakt: Heli Halla-Aho,
heli.halla-aho@uudenmaanliitto.fi

Provincia di Lecce
Via Umberto I n. 13

73100 Lecce - ITALY
Kontakt: Carmelo Calamia,
ccalamia(@provincia.le.it

Qarku | Vlores

Sheshi 4 Heronjte
094 Vlore - ALBANIA

Kontakt: info{dgarkuvlore.gov.al

Kreis Ostholstein
Luebecker Str. 41

D 23701 Eutin - GERMANY
Kontakt: Horst Weppler,
h.weppler@kreis-oh.de

Office de UEnvironnement
de la Corse (0.E.C.)

Avenue Jean Nicoli

20250 Corte - FRANCE

Kontakt: Gianluigi Cancemi, GianLuigi.
Cancemi(doec.fr

Provincia di Sassari

Piazza d’ltalia, 7
07100 Sassari - ITALY

Kontakt: Dr. Salvatore Masia,
s.masialdprovincia.sassari.it

Parco Nazionale dell’Arcipelago
di La Maddalena

Via Giulio Cesare, 7

07024 La Maddalena - ITALY
Kontakt: Giovanella Urban,
g.urban(dlamaddalenpark.org
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